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1. IDENTIFIKACNi UDAJE

1.1 Stavba
Néazev stavby:
Umisténi zaméru:

Kraj:

Cyklokomunikace izemim Novohradky

Pardubicky

Obec (a mistni ¢asti):

Hrochiiv Tynec - Hrochtv Tynec, BliZiiovice, Blansko, Skalice
Chroustovice — Chroustovice, Biezovice, HoleSovice, Lhota u Chroustovic
JeniSovice — JeniSovice, Martinice, Zalazany

Lozice
Luze —
Rosice

Luze, Doly, Radim, Rabouii, Rvasice

Stiremosice — StfemoSice, Bily Kian
Lestina — Doubravice, Poschlym
Hluboka — StriteZ

Katastralni tizemi:

Druh stavby:

1.2 Objednatel

Hrochiiv Tynec, Cankovice, Blansko u Hrochova Tynce, BliZiovice,
Chroustovice, HoleSovice u Chroustovic, Lhota u Chroustovic,
ZalaZany, JeniSovice u Chrudimi, Lozice, Radim, LuZe, Zdislav,
Stfemogice, Doly, Doubravice u Lestiny, StfiteZ u Skutce

stavebni Gpravy a novostavby dopravni liniové stavby

Svazek obci KoSumberska
Nam. plk. Koukala €.p. 1
538 54 Luze

1.3 Zhotovitel studie

Zhotovitel:

Odpovédny zastupce:

Spolutesitelé:

TRANSCONSULT s.r.o.
Nerudova 37

500 02 Hradec Kralové
IC 47455292

Ing. Jifi Shejbal, avutorizovan)'/ inZenyr pro méstské inZzenyrstvi a
dopravni stavby, CKAIT — 0600705

Mgr. Martin Janda, Ing. Mojmir Novotny, Ing. Zdenka Plasilova
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2. ZDUVODNENI STUDIE

2.1 Vztah k programu rozvoje sité komunikaci

Navrhovany zidmér ,,Cyklokomunikace uzemim Novohradky“ doplni stavajici sit” cyklotras
vedenych v souCasnosti vétSinou po silnicich III. tfidy a vytvoii sit’ cyklostezek v turisticky
zajimavych mistech zajmového uzemi.

Zamér bude soudasné napojen na cyklotrasu nadregiondlniho vyznamu ,,Ceskomoravska
cyklotrasa®“ (Jesenicko — Vysoké Myto — f{epniky — Luze — Ptedhradi — Skute¢ - jizni Cechy),
cyklotrasu regionalniho vyznamu ,,Chrudim — Poli¢ka® (Chrudim — Rosice — LuZe — Nové Hrady —
Policka) a na lokalni cyklostrasy vedené po silnicich III. t¥idy.

Zamér ,,Cyklokomunikace tzemim Novohradky“ je v souladu s p¥ipravovanou ,,Koncepci
cyklo a in-line turistiky v Pardubickém kraji,

Uzemi v tseku Hrochiiv Tynec — LuZe — Nové Hrady podél toku feky Novohradky je kulturné
a pfirodné hodnotnou, turisticky atraktivni oblasti.

Piehled nejvyznamnéjsich kulturnich pamatek:

- zamek a tvrzi§té Hrochiv Tynec,
- z&mek Prestavlky,

- zameclek Biezovice,

- zamek Chroustovice,

- zamek Chrast,

- hradi$ts Sténec,

- hradi$té a tvrzi§t& Pé&Sice,

- tvrzi§td Zizkav stil,

- Ziikovy Sance,

- synagoga a Zidovsky hibitov v Luzi,
- ziicenina hradu KoSumberk,

- zidovsky hibitov Hrubovice,

- tvrzi$té Komarka,

- tvrzi§té€ Hanu$ovy zamky,

- zamek Nové Hrady,

- hrad Rychmburk.

Vyznamna chranéna uzemi pfirody:

- pfirodni rezervace Stiemosicka strafi,

- ptirodni rezervace Mastale,

- pfirodni pamatka Kusa hora,

- pfirodni pamatka Sttitezska rokle,

- pfirodni pamatka Pivnice,

- evropsky vyznamna lokalita Stfemosicka stran,
- ptirodni park Udoli Krounky a Novohradky

Dalsi turistické cile:
- rozhledna Bortvka,

- rozhledna Jahtdka,
- vyhlidka ,,Poklona‘“ nad StfemoSicemi
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Potencial navrhovanych cyklokomunikaci neni pouze ve zvySeni atraktivity rekreacni
a turistické oblasti, ale také v moznosti pravideln& bezpeéné dojizdét do zaméstnani, Skoly ¢i
za zabavou do mistnich center (Hrochiv Tynec, Rosice, Chrast, LuZe, Skute¢, Prose€ aj.).

2.2 Uéel a cile studie

Cilem studie je komplexni analyza zijmového Uzemi Svazku obci KoSumberska a
provéieni technickych moZnosti pro vedeni cyklokomunikaci (cyklostezek pfipadné cyklotras,
tj. cyklokomunikaci) pfiblizné¢ ve sméru toku Novohradky, tj. mezi Hrochovym Tyncem,
Chroustovicemi, JeniSovicemi, Lozicemi, LuZi a Bilym Koném (hlavni pateini trasa).

Soucasné ma studie provéFit mozZnosti vedeni navazujicich tras ve sméru do oblasti
Rosic, Stiemosice — Repniky, Sténec — Pé&3ice aj. Ze zdkladni trasy budou v dil¢ich tsecich
navrZena pfipadna alternativni vedeni cyklokomunikaci tak, aby zamér mohl byt komplexné
vyhodnocen ve variantach.

Ucelem studie je provéieni, zda zdmér Ize umistit do z&jmového Uzemi, predevSim
z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi, zda je realizovatelny s pfijatelnymi technickymi
parametry a schopny splnit pozadovany dopravni a rekreaéni tcel.

Déle je posouzena ekonomicka pifijatelnost zdméru s vyhodnocenim nakladii a
doporugeni dalsiho postupu pro projektovou a investorskou piipravu, procesni a majetkovou
pfipravu s cilem minimalizace problémovych mist a rizik.

Navrh vedeni cyklokomunikaci vychazi z vysledk( podrobnych terénnich prizkumi a
zohlediiuje, mimo vedeni stdvajicich polnich cest, mistnich a uéelovych komunikaci, i
moznost vyuZiti stvajicich dopravné malo zatiZenych silnic III. tfidy. Respektuje podminky
pro vedeni trasy z hlediska limitd ochrany Zivotniho prostredi.

2.3 Potiebnost a naléhavost stavby

Potiebnost stavby vyplyva zjejiho vyznamu pro region smnoha kulturnimi,
piirodnimi a krajinnymi cili, ze socioekonomické a turistické vazby meést a obci Svazku obci
Kogumberska podél feky Novohradky v ose Hrochiv Tynec — Luze — Nové Hrady.

Navrzené cyklokomunikace diky své délce, vedeni v ptirodé blizké krajiné,
dostate¢nému komfortu a bezpenosti umozni ptesun vyznamné ¢asti cyklistického provozu

ze stavajicich silnic II. a II1. tfidy a zdroven vytvofi vhodné podminky pro zvySeni atraktivity
uzemi Svazku obci KoSumberska z hlediska turistiky.

2.4 Vychozi podklady

,,Zasady uzemniho rozvoje Pardubického kraje®,
Krajsky ufad Pardubického kraje, 2010

,Zasady uzemniho rozvoje Pardubického kraje - aktualizace ¢. 1
vydané na zaklad€ usneseni zastupitelstva Pardubického kraje €. Z/229/14 dne 17.9.2014
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,,Uzgmné analytické podklady ORP Chrudim — 3. Uplnd aktualizace 2014,
MU Chrudim

,,Uzgmné analytické podklady ORP Vysoké Myto —2014%,
MeU Vysoké Myto

,Uzemng analytické podklady Pardubického kraje — 2. Uplna aktualizace 2013,
Krajsky utad Pardubického kraje

»@enerel cyklodopravy Pardubického kraje®,
SURPMO, a.s., 04/2004

,»Plan regionalniho izemniho systému ekologické stability Pardubického kraje®,
Ekotoxa s.r.0., 2006

www.cuzk.cz (idaje o dotéenych parcelach)

Uzemni plany obei — Hrochtv Tynec, Cankovice, Pfestavlky, Chroustovice, Chrast,
Rosice, JeniSovice, Lozice, LuZe, StfemoSice, Hluboka, Zderaz,
Repniky, Lestina, Nové Hrady

Katastrdlni mapy Hroch@iv Tynec, Sticany, Cankovice, Blansko u Hrochova Tynce,
Bliziiovice, Chroustovice, HoleSovice u Chroustovic, Lhota u
Chroustovic, Bréekoly, Syn€any, Rosice u Chrasti, Bor u Chroustovic,
Zalazany, Podégely, Mentour, Jenifovice u Chrudimi, Mravin, Sténec,
Srbce u Luze, PéSice, Voletice, Repniky, Stitemosice, Luze, Radim,
Zdislav, Béla, Dobrkov, Podlazice, Lhota u Skutée, Doly, Doubravice u
Lestiny, Lestina, Mokra Lhota, Nové Hrady u Skutée, Zderaz, Stfitez u
Skutcée, Hluboka u Skutde.

Zékladni mapy 1 : 10 000, 1 : 50 000

3. ZAJMOVE UZEMi
3.1 Zacatek a konec stavby (zaméru)

Zatatek feSeného useku ve vymezeném uzemi je na vychodnim okraji Hrochova
Tynce, v prostoru kfizovatky silnice II/355 a Smetanovy ulice (zadétek stavajici cyklotrasy
¢. 4194).

Konec feSeného useku je v Podchlumu (k.4. Doubravice u Lestiny).

3.2 Vymezeni uzemi pro hledani realnych tras cyklokomunikaci

Zajmové uzemi vyhledavaci studie md protahly tvar ve sméru severozapad -
jihovychod (proti sméru toku Novohradky). Zagina na vychodnim okraji Hrochova Tynce a
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konéi v Podchlumu. Délka zdjmového tizemi (smér SZ - JV) je cca 23,0 km, maximalni $itka
zdjmového uzemi (smér JZ - SV) je cca 8,0 km, plocha cca 106,0 km? .

Podrobnéjsi udaje o zdjmovém tizemi a jeho charakteristikich, zeyména s ohledem na
Zivotni prostfedi, jsou uvedeny v kapitole 5 této Privodni zpravy a v piiloze B.3 Situace
sloZek Zivotniho prostiedi.

3.3 Prichodné koridory a vhodna nebo pozadovana prichozi mista

Vzhledem k zadani a tcelu vyhledavaci studie lze povaZovat za hlavni priichodny
koridor tizemi podél Novohradky, jehoz $itka je mistné proménna podle potfeby napojeni
turisticky zajimavych mist nebo nejblizsich obci.

Pfednostné jsou vyuZivany polni a lesni cesty. Vyuzivéni silnic III. tfidy a mistnich
komunikaci je navrhovano podle konkrétnich mistnich podminek.

4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Jako vychozi tdaje pro navrh zaméru ,,Cyklokomunikace izemim Novohradky* byly
vyuZity nasledujici podklady:
- podklady uvedené v kapitole 2.4
- turistické mapy, ortofotomapy, zakladni mapy v méfitku 1 : 5 000
- podrobné rekognoskace mist vSech navrZzenych tras (iseklt) v€éetn€ méfeni zakladnich
parametrd dotéenych silnic, mistnich komunikaci, polnich a lesnich cest
- konzultace se zastupci obci

4.1 Zakladni charakteristiky navrzenych a pfimo dotéenych
pozemnich komunikaci

Rozdéleni pozemnich komunikaci
Pozemni komunikace — stavba uréena k uZiti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci.

Silnice —  veftejné pfistupna pozemni komunikace ur¢ena k uZiti silni¢nimi a jinymi vozidly a
chodci.

Mistni komunikace — vetejné ptistupnd pozemni komunikace slouZici pfevazn€ mistni
dopravé na uzemi obce.

Ucelovd komunikace — pozemni komunikace, ktera slouZi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potfeby vlastnik(i téchto nemovitosti s ostatnimi
pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovéani zemédé€lskych a
lesnich pozemkd.
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Polni cesta— ucelova pozemni komunikace, ktera slouZi zejména zeméd€lské dopravé a
miZe plnit i jinou dopravni funkei, napt. cyklisticka stezka, stezka pro chodce.

Stezka — komunikace urena pro chodce a cyklisty, s povrchem upravenym pro dany tcel.

Cyklisticka stezka — komunikace uréena vyhradn& pro cyklisty (popf. pro jizdu na
(cyklostezka) kole¢kovych bruslich).

Cyklotrasa — trasa pro cyklisty vedena po pozemnich komunikacich (silnicich III. tfidy,
mistnich a Gelovych komunikacich), které jsou z hlediska bezpefnosti a
plynulosti silni¢niho provozu vhodné pro provoz cyklistd.

V pfipadech kdy nelze navrhnout samostatnou nemotoristickou komunikaci (cyklostezku), je
mozné v lokalnich usecich vyuZiti stavajicich silnic III. tfidy nebo mistnich a ucelovych
komunikaci. V téchto pfipadech je potom feSena cyklotrasa vedena po pozemni komunikaci.

Dotéené silnice, mistni a i¢elové komunikace

Dotéené silnice

/17 Chrudim — Hrochtiv Tynec — Zamrsk (1/35)
11/305 Skute¢ — Luze — Jaroslav (I/35)

11/355 Hrochtiv Tynec — Chrast

117356 Chrast — LuZe — Nové Hrady

I11/3553 Cankovice — Blansko — Rosice

I11/3554 Psotnov — Blizilovice — I1I/3556

I11/3556 Brezovice (1/17) — Bréekoly — Rosice
11/3557 Zilovice (111/3558) — Lhota u Chroustovic — Posivalka
I11/3558 Chroustovice — Zilovice

I11/3559 Holesovice (1/17) — Chroustovice

I11/3561 Chroustovice — Luze

I11/30528 Martinice (I11/3561) — Sténec
I11/30529 Lozice — Stfemosice — Bily Kian
1/3565 Bily Kun — Doly

111/30532 Luze — Doly — Hluboka

I11/35711 Luze (11/356) — Stfemogice — Repniky

Mistni a ucelové komunikace

Mistni a ucelové komunikace jsou vyuzivany v téchto méstech a obcich:

Hrochuv Tynec — Hrochiiv Tynec, Bliziiovice, Blansko, Skalice
Chroustovice — Chroustovice, HoleSovice, Lhota u Chroustovic
JeniSovice — JeniSovice, Martinice, ZalaZany

Lozice

Luze — Luze, Radim, Rabouri, Rvasice

Stiemofsice — StfemoSice, Bily Kin
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5. CHARAKTERISTIKY UZEMi

5.1 Clenitost Gizemi

Z4jmové tzemi se podle Balatky et al. (2006) naléza v subprovincii Ceské tabule,
v morfologické tiidé ,,pahorkatiny;*, geomorfologickych jednotkach Hrochotynecka tabule a
Stépanovska stuptiovina, s nadmotskou vyskou cca 230 m n.m. (Novohradka u Dvakadovic)
aZ 480 m n.m. (Na Hurce — vychodné od Stfemosnice). Jednd se o rovinatou krajinu
prechézejici do pahorkatiny.

5.2 Loziska nerostt, hornicka ¢innost
V zapadnim sousedstvi Hrochova Tynce a Rosic se nalézaji chranéna loZiskova uzemi
(cihléfska surovina). V piipad€ Rosic byl vymezen i dobyvaci prostor.

V prostoru Radim — LuZe — Stfemosice — Chlum se nachéazi 12 sesuvnych uzemi.

Umisténi popisovanych lokalit viz situace B.3.1 Situace sloZek Zivotniho prostiedi,
Voda — nerosty — pamatky.

Z4dné z vy$e uvedenych uzemi neni dotéeno navrhovanymi cyklokomunikacemi.

5.3 Geotechnické a inzenyrskogeologické udaje

Orlicko-?d’arska oblast Ceské kiidové péanve se vyznaduje charakteristickymi
vapnitymi piskovci nejvyssiho stfedniho turonu.

V prostoru Hrochiiv Tynec — Rosice — Chroustovice se nachazeji sprase a spraSové
hliny, které ptechazeji ve vapnité jilovce aZ slinovce.

Dale ve sméru na LuZe a Nové Hrady se vyskytuji slinovce s polohami ¢i konkrecemi
vapenct, rytmy ¢&i cykly slinovec — vapenec. Zastoupeny jsou téz pis€ité slinovce az jilovce
spongilitické, misty silifikované (opuky) a piskovce vapnito-jilovité, glaukonitické, misty
s rohovci.

Podél Novohradky a jejich pfitokli lze nalézt fluvidlni, pis€ito hlinité sedimenty.
Labské oblast se vyznacuje naprostou pievahou pelitickych slinitych a slinito — jilovitych

sedimentd.

Geotechnické podminky nemaji zdsadni vliv na navrh jednotlivych tras a konstrukci
vozovek nemotoristickych komunikaci.
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5.4 Hydrologické a meteorologické charakteristiky
Hydrologické poméry v uzemi

V zajmovém uzemi jsou zamérem ktiZzeny nasledujici vodotete:
Novohradka — vyznamny vodni tok (1-03-03-040, plocha povodi 470,0 km?)
Zejbro — vyznamny vodni tok (1-03-03-073, plocha povodi 96,2 km?)
Zilovicky potok (1-03-03-067, plocha povodi 8,5 km?)
Anensky potok (1-03-03-061, plocha povodi 21,3 kmz)
Krounka — vyznamny vodni tok (1-03-03-051, plocha povodi 80,3 km?)
Doubravicky potok (1-03-03-49, plocha povodi 8,8 km?)
Hlubogicky potok (1-03-03-048, plocha povodi 14,3 km?)

Neni dotCena Zadna vodni plocha.

Klimatické poméry v izemi

Podle klimatické klasifikace QUITTA (1971) a Atlasu podnebi Ceska (2007) nalezi
posuzované uzemi do mirné teplé oblasti MW?7. Standardni klimatické veli¢iny udava
nasledujici tabulka:

Parametr Hodnota
pocet letnich dni 30 az 40
pocet dni s primérnou teplotou 10°C a vice 140 az 160
pocet dni s mrazem 110 az 130
pocet ledovych dni 40 az 50
primérna lednova teplota -2 az-3°C
pramérna dubnova teplota 6az7°C
pramérna Cervencova teplota 16 az 17°C
primérna fijnova teplota 7 az8°C
prumérny pocet dni se srazkami 1 mm a vice 100 az 120
suma srazek ve vegetacnim obdobi 400 az 450 mm
suma srazek v zimnim obdobi 250 az 300 mm
pocet dni se snéhovou pokryvkou 60 az 80

Podle Atlasu podnebi Ceska (2007) jsou v zajmovém tizemi primé&rné rodni rychlosti
vétru o hodnoté cca 4,0 m/s pti pevladajicich jiZnich a severozapadnich vétrech.

5.5 Souc¢asné a budouci vyuziti tzemi

V zajmovém uzemi Hrochitiv Tynec — Cankovice — Chroustovice — JeniSovice — LuZe
— Rosice prevazuji zemédélsky intenzivné obhospodafované plochy (ornd puda). Lesni
porosty se ve vétsich komplexech vyskytuji v prostoru LuZe — Repniky — Stfemosice — Nové
Hrady — Hluboka a pfevdiné jsou zafazeny do kategorie ,,les hospodarsky“. V zdjmovém
Uzemi lze mezi spolefenskd, kulturni nebo hospodarska sidla zafadit Hrochiv Tynec,
Chroustovice, Rosice a LuzZe.
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Krajinu v zajmovém uzemi v ramci sidel Hrochiv Tynec — Cankovice — Chroustovice
— JeniSovice — Luze — Rosice lze charakterizovat, podle ZUR Pardubického kraje, jako krajinu
zemé&dé€lskou s nésledujicimi atributy:

- vyrazna dominance kulturnich biotopt (pole, louky, vesnicka sidla);
- kompaktni tvar segmentu o minimalni vymeéte 10 km?;

- reliéf niZin a Gvalg;

- zalesnéné plochy ojedin€lé (do 10 % Uzemi);

- bezlesy otevieny charakter.

Krajinu v zdjmovém uzemi v ramei sidel Luze — Repniky — Sttemogice — Nové Hrady
— Hluboka lze charakterizovat, podle ZUR Pardubického kraje, jako krajinu lesozemédélskou
s nasledujicimi atributy:

- prechodovy typ mezi krajinou lesni a zemédélskou;

- krajinnd matrice je tvofena mozaikou lesnich a zemédé&lskych ploch, jejichz
vzajemny pomér je lokalné velmi proménny, celkoveé vSak vyvéazeny;

- naprosta vétSina lest je intenzivné hospodafsky vyuzivana s pfevahou stanovisté
nepuvodnich druhi jehli¢nani;

- charakter pfevazné€ polootevieny;

- prevazuji stfedné az méné urodné krajiny, v krajindch urodnych signalizuje
vyjime¢né typy dramatickych reliéfil nebo polohy ovlivnéné vodou.

Stavajici cestni sit’ (silnice II. a III. té{dy, mistni komunikace, polni ¢i lesni cesty),
ktera tvoii zaklad navrZeného vedeni cyklokomunikaci, je pfevazné ve vlastnictvi
Pardubického kraje a dotéenych obci. Zbytek tvofi prevazné zemeédelské pozemky, které patii
vétsinou fyzickym osobam. Obytna, rekrealni ¢&i hospodaiskd zéstavba je vymezena
hranicemi zastavéného &i zastavitelného Gizemi sidel.

Zajmové tizemi je co do funk&niho vyuZiti izemi stabilizované, vhodné pro realizaci
bezpecného cyklistického propojeni.

5.6 Ochranna pasma

Malou &ast zajmového tizemi tvoii lesni pozemky. Prichod v sousedstvi pozemkl
urlenych k pInéni funkci lesa (PUPFL) znamend dotéeni ochranného pasma lesa (Gzemi ve
vzdalenosti do 50 m od okraje lesa).

Zijmové uzemi ovliviiuje feka Novohradka a Krounka se svymi pfitoky, které maji
stanoveno zaplavové izemi a vymezenou aktivni zoénu zaplavového Gizemi (viz situace B.3.1
Situace slozek Zivotniho prostfedi, Voda — nerosty — pamatky).

V zajmovém Uzemi se nachazi dalsi ndsledujici ochranna pasma:

- silnic L., II. a III. tfidy

- drahy (Zeleznice)

- letiste

- nadzemnich elektrickych vedeni VVN 400 kV

- nadzemnich elektrickych vedeni VN 110 kV a VN do 35 kV vcetné
- elektrické stanice s transformaci VN/NN,

- VTL, STL a NTL plynovodi véetné regulaénich stanic

2015 - Cyklokomunikace KoSumbersko - A_Priivodni zprava.doc 10



- bioplynové stanice

- podzemnich a nadzemnich telekomunikaénich vedeni,
- radioreléové trasy

- vodovodi, vodojemt a vodnich zdrojt
- kanalizaci a Cistiren odpadnich vod

- evropsky vyznamné lokality

- ptirodni pamatky

- ptirodni rezervace

- ptirodniho parku

- mé&stské pamatkové zony

- kulturni pamatky

- hibitovi

5.7 Chranéna uzemi

Umisténi a rozsah chranénych uzemi je patrny z piflohy B.3.2 Situace sloZek
Zivotniho prostiedi, Pf¥iroda a USES.

Nejblizsi zvlaste chranénd uzemi ve smyslu zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody
a krajiny, v platném znéni, jsou nasledujici:

- Pfirodni rezervace StiemoSicka strafi
- Pfirodni rezervace Mastale

- Pfirodni pamatka Kusa hora

- Pfirodni pamatka St¥iteZsk4 rokle

- Pfirodni pamatka Pivnice

Z4dna z navrzenych cyklokomunikaci neprochézi témito zv14sté chranénymi Gzemimi.

Pfirodni rezervace StfemoSicka strail je soucasné evropsky vyznamnou lokalitou
patfici do soustavy NATURA 2000. Ptaci oblast se v zajmovém izemi nenachézi.

_ Viseku LuZe — Nové Hrady podél toku Novohradky a Krounky je vymezen piirodni
park Udoli Krounky a Novohradky. NavrZzené cyklokomunikace jsou timto pfirodnim parkem
vedeny.

Vyznamnymi krajinnymi prvky ze zékona (§3 zakona ¢. 114/1992 Sb., v platném
znéni) jsou v zajmovém uzemi lesy, vodni toky a rybniky. Déle jsou v zdjmovém uzemi
vymezeny 4 registrované vyznamné krajinné prvky:

- Voletické strang;

- Stran pod Bélou;

- Klapalka;

- Ptaci noZka.

Navrhovanymi cyklokomunikacemi jsou dotéeny vodni toky jako vyznamné krajinné

prvky. Zadna znavrZenych cyklokomunikaci neprochéazi registrovanym vyznamnym
krajinnym prvkem.
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V zajmovém Uzemi je bohaté zastoupen Uzemni systém ekologické stability, a to jak
v regionalni, tak i mistni (lokalni) Grovni. Jedna se o:

Regionélni biokoridor RBK 859 Lhota — Dvakadovicka stran (tok Novohradky od
zadatku zajmového izemi u Dvakacovic po Lhotu u
Chroustovic)

Regionalni biokoridor RBK 852 Krounka — Lhota (tok Novohradky od Lhoty u
Chroustovic po KoSumberk)

Regionalni biokoridor RBK 876 Krounka — U vzrostlé jedle (tok Novohradky od
KoSumberka po konec zajmového uzemi u Novych
Hradi)

Regionalni biokoridor RBK 874 Krounka — Siligiv Dl (tok Krounky od
KoSumberka po konec zajmového Uizemi u Lhoty u
Skutce)

Regionalni biocentrum RBC 1749 Lhota (k.i. Chroustovice, k.4. Lhota u Chroustovic)

Regionalni biocentrum RBC 473 Pé&Sické udoli (k.u. Sténevc, k.G. Pésice, k.4. Srbce u
Luze, k.u. Voletice, k.u. Repniky)

Regionalni biocentrum RBC 455 Krounka (k.. LuZe, k.. Zdislav, k.t. Doly)

Lokalni biokoridory a 51 lokélnich biocenter

Prichody jednotlivych navrZenych variant cyklostezky s konkrétnimi prvky USES
jsou ziejmé ze situace B.3.2 Situace slozek Zivotniho prostiedi, Piiroda a USES.

Z hlediska ochrany vod se v zdjmovém Uzemi jizn¢ od LuZe nachazi chranénd oblast
pfirozené akumulace vod (CHOPAV) Vychodoceska kiida. Ochranna pasma vodnich zdrojl
PHO 2a a PHO 2b jsou dotéena na k.4. LuZe, k.4. Zdislav, k.u. Doly, k.u. Stfemos$nice, k.u.
Doubravice u Lestiny, k.u. St¥iteZ u Skutée. Hranice CHOPAV a ochranna pasma vodnich
zdrojii jsou vyznaceny na situaci B.3.1 Situace sloZek Zivotniho prostiedi, Voda — nerosty —
pamatky.

Zamérem nejsou dotéeny zddné pamatkoveé hodnotné objekty.

5.8 Citlivost tizemi z hlediska zivotniho prostredi

Citlivost dot¢eného uzemi z hlediska Zivotniho prostiedi je patrnd z predchazejici
kapitoly 5.7 Chranéna uzemi.

Vedeni cyklokomunikaci je navrhovano tak, aby pii dodrZeni zadéani jejiho vedeni
byly vyloudeny nebo aspori minimalizovany zdsahy do chranénych Gzemi. Pii navrhovéni tras
cyklokomunikaci bylo upfednostfiovano vedeni ve stopach stdvajicich silnic, mistnich
komunikaci a zpevnénych i nezpevnénych polnich cest.
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6. ZAKLADNi CHARAKTERISTIKY VARIANT

Cyklokomunikace v rozsdhlém uzemi Svazku obci KoSumberska jsou navrZeny tak, Ze
vyuZzivaji stavajici zpevnéné i nezpevnéné polni cesty, mistni komunikace a dopravné malo
zatiZzené silnice III. t¥idy. V nékterych usecich je navrZzena cyklokomunikace ve zcela nové
trase prevazn€ po zemédélskych pozemcich a bude pak plnit funkci vyhrazené komunikace
pro p&si a cyklisty, (funkci cyklostezky). Vzhledem k délce feSeného uzemi podél toku
Novohradky jsou podle mistnich podminek navrZeny trasy cyklokomunikaci po obou bfezich
feky a je tak vytvoren systém riiznych okruhi s tim, Ze jejich uZivatelé se budou moci navratit
dle svého uvaZeni na vychozi misto po jiné trase.

Cyklokomunikace jsou navrZeny celkem v 31 tsecich s dal§im ¢lenénim na poduseky,
které je moZné v konkrétnich mistech vzajemné propojovat a kombinovat.

Mimo vyuzivané silnice III. tfidy budou navrZené cyklokomunikace homogenizovany
jako komunikace se smiSenym provozem motorové a nemotorové dopravy nebo jako
nemotoristické komunikace uréené pro cyklisty, p&si a pfipadné i in-line bruslate.

Vedeni jednotlivych tusekii cyklokomunikaci je piehledné graficky zndzornéno
v ptiloze B.2 Situace navrZzenych cyklokomunikaci (B.2.1; B.2.2; B.2.3).

6.1 Rozdéleni cyklokomunikaci podle funk¢éniho vyuziti

Komunikace se smiSenym provozem

Funkce: zajisténi dopravni obsluhy v¢etné obéasnych pojezdi zemé&d&lské
a lesni techniky,
cyklistika, chiize, zimni sporty

Kategorie: jednopruhova komunikace pro ndvrhovou rychlost 20 km/hod.
Siikové uspotadani: ¥itka zpevnéné vozovky minimalni 2,50 m
doporucena 3,00 m
nezpevnéné krajnice minimalni 2x 0,25 m
doporucend 2x 0,50 m
volna Sitka komunikace minimalni 3,00 m

maximalni 4,00 m

Nemotoristické komunikace

Funkce: chiize, cyklistika, zimni sporty
Kategorie: jednopruhova komunikace pro navrhovou rychlost 20 km/hod.
Sitkové uspofadani:  §fika zpevnéné vozovky minimalni 2,00 m
doporudend 2,50 m
nezpevnéné krajnice minimalni 2x 0,25 m
doporucend 2x 0.25 m
volna Sitka komunikace minimalni 2,50 m

doporucena 3,00 m
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6.2 Konstrukce vozovek cyklokomunikaci
Konstrukce vozovek jsou navrhovany se zohlednénim jejich funkéniho vyuZivani,
stavajiciho stavu vyuzivanych tusekd silnic, mistnich a u¢elovych komunikaci, zpevnénych a

nezpevnénych cest i vedeni po zemédelskych pozemcich.

Skladba a tloustky konstrukénich vrstev tak budou ruzné a ve fazi studie jsou
uvazovany tyto typy konstrukei:

Vozovky s pojezdem motorovych vozidel a obéasnym pojezdem zemédélské techniky:

konstrukee ,,novych“ vozovek (typ ,,A“)

- asfaltovy beton stfednézrnny 40 mm

- spojovaci postfik emulzi z asfaltu

- obalované kamenivo stfednézrnné 60 mm

- infiltra¢ni postiik emulzi z asfaltu

- mechanicky zpevnéné kamenivo 150 mm

- §térkodrt’ 180 mm
celkem 430 mm

konstrukce s vyuZitim technologie ,,recyklace za studena“ (typ ,,B)

- asfaltovy beton stiednézrnny 40 mm
- spojovaci postiik emulzi z asfaltu
- penetra¢ni makadam hruby 100 mm

- infiltra¢ni postiik emulz{ z asfaltu

- recyklace stavajicich konstrukei cest
s pfiddnim kameniva a cementu s vyrovnanim povrchu 250 mm
celkem 390 mm

oprava asfaltového krytu mistnich komunikaci (typ ,,C*)
(po odstranéni poskozenych ¢ésti)

- asfaltovy beton stiednézrnny 40 mm
- spojovaci postiik asfaltovou emulzi
- obalované kamenivo stfednézrnné 60 mm
- infiltraéni postfik emulzi z asfaltu

(stavajici konstrukce vozovky) celkem 100 mm

Konstrukce vozovky bez pojezdu motorovych vozidel (typ ,,D*)

- asfaltovy beton stiednézrnny 40 mm

- spojovaci postiik emulzi z asfaltu

- obalované kamenivo stiednézrnné 60 mm

- infiltra¢ni postfik emulzi z asfaltu

- Stérkodrt’ frakce 8-32 80 mm

- §térkodrt’ frakce 0-63 160 mm
konstrukce celkem 340 mm
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Nestmelena vozovka s mlatovym povrchem (typ ,,E€)

- Stérkodrt’ frakce 4-16 60 mm
- Stérkodrt’ frakce 0-32 120 mm
- §térkodrt’ frakce 32-63 180 mm

konstrukce celkem 360 mm

6.3 Popis jednotlivych Gseki cyklokomunikaci

Usek 1 Hrochiv Tynec — silnice I11/3553

Zacatek useku je na konci byvalé silnice 1/17 za mostem pfes Novohradku (na konci
Smetanovy ulice), odkud pokracuje podél paty silni¢niho t&lesa 1I/17 do mista napojeni na
stdvajici nezpevnénou polni cestu. V misté napojeni na cestu se lomi a pokraduje po cesté
podél lesniho porostu k bezejmenné vodotedi, kterou pfekondva po stavajicim propustu. Za
vodote¢i pokrauje podél jejtho levého bfehu aZ do mista napojeni na silnici I11/3553
Cankovice — Rosice. Navazujici tsek je veden po silnici I11/3553 a po prijezdu Psotnovem se
napojuje na stavajici mistni komunikaci ve sméru na Skalici. Po prijezdu Skalici se napojuje
na stavajici cestu s astené zpevnénym Stérkovym povrchem, ktera konéi v prostoru napojeni
na byvalou 1/17 na vychodnim okraji Hrochova Tynce. Podstatna &ast useku mezi Skalici a

Hrochovym Tyncem je vedena ve stopé byvalé Zelezni¢ni trati (drahy) Hrochtiv Tynec —
Chrast.

Celkova délka tiseku €. 1 je cca 4,325 km a tvoii uceleny okruh.
Okrubh 1. Gseku se skliada z téchto &asti:

Usek 1a — v délce cca 0,245 km je vyuZita Smetanova ulice, od jejiho konce je navrZzena nova
trasa s Sitkou asfaltové vozovky 2,50 m do mista napojeni na stavajici polni cestu
ze silnice I/17 Hrochtiv Tynec — Cankovice. Polni cesta délky cca 0,160 km bude
v Sifce 3,0 m nov€ zpevnéna, navazujici trasa vlevo podél vodotete délky cca
1,285 km bude ur€ena pouze pro nemotorovou dopravu a §itka zpevnéné vozovky
bude 2,50 m. Svyjimkou vyuzité stdvajici polni cesty bude usek &. 1la
nemotoristickou komunikaci.

— celkova délka Gseku 1aje cca 1,690 km.

Usek 1b — délka cca 0,550 km (od napojeni tseku la po k¥izovatku silnic I11/3553 a I11/3554
v Psotnove), je veden po silnici I11/3553 a nevyZzaduje Zadné stavebni upravy.

Usek 1¢ — délka cca 0,190 km, je veden po silnici I1I/3553, konéi v misté odpojeni mistni
komunikace do Skalice a nevyZaduje Zadné stavebni Gpravy.

Usek 1d — délka cca 0,670 km, je veden po mistni komunikaci s asfaltovym povrchem §itky
cca 2,80 — 3,00 m ze silnice I1I/3553 do Skalice. Asfaltovy povrch je znaéné
poskozen a vyZaduje obnovu,

Usek 1e — v délce cca 0,255 km je prijezdnim usekem Skalici, $itka asfaltové vozovky je cca

2,80 — 3,00 m a jeji kryt vyZaduje obnovu. Navazujici tisek do Hrochova Tynce
délky cca 0,970 km je veden po stavajici zpevnéné cesté (byvalém draZznim télese,
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doposud v majetku Ceskych drah,a.s.). Povrch $térkové cesty je tieba doplnit o
asfaltové vrstvy (loZznou vrstvu a kryt) spoleéné s recyklaci podkladnich vrstev.

Usek 2 Skalice — Blansko

Zadatek useku je v mist€ odpojeni mistni komunikace ze silnice I1I/3553 do Skalice
(odpojeni useku 1d), odkud pokracuje po silnici I11/3553 do Blanska. V obci odbocuje na
mistni komunikaci, pokraduje v trase stivajici zapadnim smérem, po cca 0,740 km se lomi do
pravého thlu a pokraduje severnim smérem do Skalice, kde se napojuje na mistni komunikaci
(na usek 1d).

Celkova délka tseku &. 2 je cca 2,090 km a spoleéné s navazujicim usekem 1d tvoii
uceleny okruh délky cca 2,760 km, ktery bude vyuZivan jako komunikace se smiSenym
provozem.

Popis ¢asti 2. aseku:

Usek 2a — délky cca 0,565 km (od odpojeni mistni komunikace do Skalice po kiizovatku
s mistni komunikaci v Blansku) je veden po silnici III/3553 a nevyzaduje zZadné
stavebni Upravy.

Usek 2b — v zastavéné &asti obce Blansko je veden vdélce cca 0,115 km po mistni
komunikaci, navazujici &¢ast délky cca 1,290 km je vedena po stavajicich
nezpevnénych polnich cestach (ost. plochy — ostatni komunikace), koncovy usek
v délce cca 0,120 km ve Skalici je veden po asfaltové mistni komunikaci a
napojuje se prujezdnou mistni komunikaci Skalici.

Ve vazbé na probihajici a pfipravované pozemkové upravy je cilem mésta Hrochtv
Tynec zafadit nezpevnény tsek 2b do planu spoleénych zatizeni s tim, Ze pak bude vyuZivan
pro smiSeny provoz a zaroveii bude zajiStovat pfistupy na okolni zemé&délské pozemky.
Vozovka s asfaltovym povrchem je navrZena v §iice 3,0 m.

Usek 3 Blansko — Rosice

Usek ¢&. 3 zaji¥t'uje napojeni obce Rosice na pateini cyklokomunikace vedené podél
Novohradky ve sméru na Hrochiv Tynec. Pro jeho vedeni je vyuZita silnice III/3553
Cankovice (I/17) — Blansko — Rosice, jejiZ stavebnd technicky stav je velmi $patny a
v soudasné dobé& plni v useku Blansko — Rosice funkci polni cesty. Zacatek useku je
v kiiZovatce s mistni komunikaci v Blansku, konec v napojeni na silnici 1II/3556 Rosice —
Synéany. Podateéni usek v délce cca 0,250 km je pokradovanim silnice I1I/3553 na konec
zastavby Blanska a nevyZaduje Za4dné stavebni Upravy. Navazujici tsek délky cca 2,900 km
do Rosic je veden po zna¢né poSkozené silnici — polni cesté Sitky 3,50 — 4,25 m (plvodni
silnice je doposud v majetku Pardubického kraje) a v celé délce vyZaduje stavebni Upravy
konstrukce vozovky, pfedpoklada se recyklace podkladnich vrstev a pokladka asfaltovych
vrstev krytu.

Usek ¢. 3 bude v celé déice vyuZivan jako komunikace se smiSenym provozem.
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Usek 4  Silnice 111/3553 — Bliziovice

Zacatek tseku je v misté odpojeni nové vybudované polni cesty, vedené od silnice
I1I/3553 proti toku bezejmenné vodoteCe (podél jejiho pravého biehu) ve sméru na
Bliziiovice, kde se severné od obce napojuje na silnici 11I/32265 Bliziiovice — I/17 — Nové
Holesovice. Navazujici usek je veden po silnici 111/32265 do kiiZovatky se silnici I1I/3554, po
které pokracuje zpé€t na silnici I11/3553.

Celkova délka tseku ¢. 4 je cca 2,110 km a spole¢né s navazujicim usekem 1b tvoii
uceleny okruh délky cca 2,660 km, ktery bude vyuZivan jako komunikace se smiSenym
provozem.

Popis casti 4. useku:

Usek 4a — délka 1,070 km, tvofen nové vybudovanou polni cestou s §itkou asfaltové vozovky
3,50 m, nevyZaduje zadné stavebni upravy.

Usek 4b — délka cca 0,310 km, veden po silnici I11/32265 pievazné zastavénou Casti obce
Bliznovice, nevyzaduje Zadné stavebni tGpravy.

Usek 4¢ — délka cca 0,730 km, veden po silnici I11/3554, nevyZaduje #4dné stavebni tpravy.

Usek 5 Bliznovice — Brezovice

Zadatek a konec tseku jsou na silnici 111/32265 Bliziiovice — I/17 — Nové HoleSovice,
kterou vyuziva (spole¢né s isekem €. 4b) v délce 0,810 km. Severni spojeni mezi silnicemi
I11/32265 a 111/3556 je vedeno po novych polnich cestach. Navazujici severojizni usek je
veden po silnici I11/3556, po ptejezdu po mosté pies Novohradku jizné od Biezovic se trasa
sta¢i do soub&hu s levym biechem Novohradky a vraci se zpét do BliZziovic.

Celkova délka tseku €. 5 je cca 3,170 km a spole¢né s navazujicim dsekem 4b tvofi
uceleny okruh délky cca 3,380 km, ktery bude vyuZivan jako komunikace se smiSenym
provozem.

Popis ¢asti 5. useku:
Usek 5a — délka 0,500 km, veden po silnici I11/32265, nevyZaduje #4dné stavebni tipravy.

Usek 5b — v délce 0,980 km, sklada se ze 2 &4sti.

Pocéate¢ni usek délky cca 0,490 km, z mista odpojeni ze silnice II1/32265 po
hranici katastru Blizfiovice/HoleSovice u Chroustovi, je veden po nové
vybudované polni cesté s Sitkou asfaltové vozovky 3,50 m (realizace r. 2015).
Zbyvajici ¢ast délky cca 0,490 km po napojeni na I11/3556 v Bfezovicich je nutné
vybudovat. Stavba tohoto useku je Méstysem Chroustovice zahrnuta v ramci
piipravovanych pozemkovych Uprav do planu vystavby spoleénych zafizeni na
katastru HoleSovice u Chroustovic.

Usek 5¢— délka cca 0,420 km, veden po silnici I11/3556, nevyZaduje Zadné stavebni pravy.
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Usek 5d — délka cca 0,270 km, veden podél levého biehu meandrujici Novohradky po
zemédélské pidé, vyzaduje vystavbu nové cyklokomunikace s §itkou vozovky
2,50 m, kterd bude vyuZivdna pouze pro nemotorovou dopravu. Variantné je
mozné spole¢né s navazujicim usekem Se vybudovat vozovku s nestmelenym
mlatovym povrchem.

Usek 5e — Gsek délky cca 1,000 km je rozdéleny na 2 &asti. Cast navazujici na pfedchazejici

usek 5d je vedena v délce cca 0,330 km po zemédélské ptidé podél levého biehu
Novohradky, dalsi ¢ast v délce cca 0,320 km vede po nezpevnéné polni cesté a
kon¢i napojenim na mistni komunikaci ve vychodni ¢asti Bliziiovic. Koncovy usek
mistni komunikace je Siroky 4,0 m a nevyZaduje zadné stavebni upravy.
Na hranici zahrad na vychodnim okraji Bliziiovic bude cyklokomunikace
vyuzivana pro smiSeny provoz, navazujici usek ve sméru na Biezovice bude
vyuzivan pouze pro nemotoristickou dopravu a §itka asfaltové vozovky tohoto
useku bude 2,50 m, variantné je mozné vybudovat vozovku s nestmelenym
mlatovym povrchem.

Usek 6  Silnice I11/3556 — propojeni na usek 5

Usek €. 6 je variantou pro vedeni cyklokomunikaci v prostoru mezi BliZiiovicemi a
HoleSovicemi jizné od levého bfehu Novohradky. Spoleéné s navazujicim tsekem ¢&. 7b je
variantou pro useky 5d + 7a.

Usek 6a — délka 0,125 km, veden po stavajici silnici I11/3556 Biezovice — Bréekoly $itky
3,60 — 3,90 m, nevyZaduje Zadné stavebni Upravy.

Usek 6b — délka cca 0,200 km, je veden po zem&délské pidé podél melioraéniho pitkopu a
bude vyuzivan pouze pro nemotorovou dopravu, $itka asfaltové nebo nestmelené
mlatové vozovky tohoto tseku bude 2,50 m (typ vozovky viz predchazejici useky
5d a Se).

Usek 7  Silnice I11/3556 — HoleSovice, zapad

Usek &. 7 je feden 2 trasami, trasou 7a podél levého bichu Novohradky, s ndvaznosti
na tsek 5d, a trasou 7b vedenou po stavajici nezpevnéné polni cesté. Oba useky jsou ureny
predev§im pro nemotorovou dopravu a proto je navrzena $ifka zpevnéné vozovky komunikace
3,0 m. Pro moZnost zajisténi dopravni obsluhy samoty jiZzn¢ od HoleSovic se pfedpoklada
obcasny provoz motorovych vozidel.

Usek 7a— délka cca 0,470 km, veden vsoubshu s levym biechem Novohradky po
zemédélskych pozemcich.

Usek 7b — celkové délka cca 0,505 km, veden v délce 0,475 km po nevyuZivané nezpevnéné

polni cesté¢ a do mista napojeni do useku 6b je v délce cca 0,030 km veden po
silnici II1/3556.
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Usek 8 Jihozapadné od HoleSovic

Jedna se o trasu propojujici pfimo souvisejici a navazujici useky €. 7 (ve sméru toku
Novohradky do Bliztiovic) a &. 9 jizn& od Hole$ovic podél levého biehu feky. Usek 8 je v celé
délce cca 0,210 km veden po zemédélskych pozemcich, bude vyuZivan pouze nemotorovou
dopravou a §itka asfaltové komunikace bude 2,50 m.

Usek 9  Jizn& od HoleSovic

Usek &. 9 je teSen ve 2 riznych trasich vedeni cyklokomunikace, které budou
vyuZivény pouze pro nemotorovou dopravu a §itka asfaltové komunikace bude 2,50 m.

Usek 9a — je navren ve stopé stavajici lesni cesty sitky cca 2,0 m a umoziuje pfimé napojeni
obce HoleSovice s vyuzitim lavky pies Novohradku svétlé $itky 2,90 m, nosnost
stavajici konstrukce lavky je omezena na 1,5 t. Navazujici Gisek ve sméru na
Chroustovice je veden po nezpevnéné cesté mezi oplocenymi zahradami. Délka
useku je cca 0,370 km.

Usek 9b — je navrzen podél meliora¢niho p¥ikopu a po obvods obchazi lesni porost a zahrady.
Cely usek délky cca 0,250 km je vedeny po zemédélskych pozemcich.

Usek 10 Jihovychodné od HoleSovic

Jedna se o trasu propojujici ptimo souvisejici a navazujici Gseky ¢. 9 (ve sméru toku
Novohradky do Bliziovic) a €. 11 proti toku Novohradky do Chroustovic. Usek ¢. 10 zaéina
v uzlovém bodé s usekem &. 9 u zahrad jizné od HoleSovic a konéi v uzlovém bod¢€ s usekem
¢. 11 na levém biehu Novohradky vychodné od HoleSovic.

Usek 10 je vcelé délce cca 0,170 km veden po zemédeélskych pozemcich, bude

vyuZivan pouze nemotorovou dopravou a Sitka asfaltové komunikace bude 2,50 m.

Usek 11 HoleSovice - Chroustovice

Usek &. 11 je fefen ve 2 riznych trasach vedeni cyklokomunikace, které budou
vyuzivany pouze pro nemotorovou dopravu a §iika asfaltové komunikace bude 2,50 m.

Usek 11a — délka cca 0,520 km, je navrZen po zemédélskych pozemcich v t€sném soub&hu
s levym bfehem meandrujici Novohradky a konéi v uzlovém bodé€ s navazujicim

usekem €. 12 (na trovni COV umisténé na pravém biehu feky).

Usek 11b — délka cca 0,390 km, je navrZen v trase nevyuZivané nezpevnéné polni cesty.
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Usek 12 Chroustovice, zapad

Jedna se o tsek dokondujici propojeni mésta Hrochiv Tynec a méstyse Chroustovice.
Zadatek useku je v uzlovém bodé s pfedchazejicim usekem ¢&. 11, konec v napojeni na silnici
I1I/3558 v zastavéné ¢asti Chroustovic.

Usek délky cca 0,470 km se skldda ze 2 &asti. Podateéni ¢ast délky cca 0,210 km je
veden po stavajici, pouze v Easti vyuZivané, nezpevnéné polni cesté, navazujici usek vyuziva
v délce cca 0,260 km stavajici mistni komunikaci (ulici Zavodji).

V ¢&asti stavajici polni cesty bude vybudovana nemotoristickd komunikace s Sitkou
zpevnéné vozovky 2,50 m, vozovka ulice Zavodi je $iroka 4,0 m a nevyZaduje Zadné stavebni
upravy.

Usek 13 Chroustovice — Lhota u Chroustovic

Zadatek okruzniho tiseku je v uzlovém bod¢ s ptedchazejicim usekem €. 12 v zapadni
Sasti Chroustovic odkud je veden po silnici 111/3558 Chroustovice — Zilovice, za mostem pies
Novohradku se sta¢i na pravobfezni mistni komunikaci (ul. Nabfezi) a pokracuje do prostoru
pted zamkem, kde se napojuje na silnici 111/3559 Chroustovice — HoleSovice. Na vychodni
okraj Chroustovic pokracuje po silnici 11I/3561 Méstec — Chroustovice — LuZe, za vyrobnim
arealem se stadi na jih a mistni komunikaci se napojuje na stavajici nezpevnénou polni cestu
ve sméru do Lhoty u Chroustovic. Po piekrofeni Novohradky po lavce se dostava do
zastavby Lhoty u Chroustovic, kratce pokracuje po silnici II1I/3557 ve sméru na Zilovice a
nasledné odbocuje na mistni komunikaci a polni cestu a severozdpadnim smérem pokracuje
zpét do prostoru jizné€ od Chroustovic, kde se napojuje na silnici I11/3558.

Celkova délka okruzniho useku ¢. 13 je cca 4,450 km.
Okruh 13. useku se sklada z téchto Casti:

Usek 13a — prijezdni usek vedeny po silnicich 111/3558, 111/3559 a I11/3561 a po mistnich
komunikacich je dlouhy cca 1,020 km, $itkové uspofadani a povrch vozovek
jsou vyhovuyjici a nevyzaduji Zadné stavebni Gpravy.

Usek vedeny po stavajici nezpevnéné polni cesté na pravy bieh Novohradky je
dlouhy cca 0,860 km. S ohledem na vyuzivani polni cesty pro piijezd na okolni
zemédélské pozemky bude vybudovana vozovka Sitky 3,0 m pro smiSeny
provoz. Omezeni prijezdu po lavce pro jednostopa vozidla zlstane zachovano.
Celkova délka tiseku 13a je cca 1,950 km.

Usek 13b — tsek je vcelé své délce cca 0,440 km veden po mistnich komunikacich v
zastavéné ¢asti Lhoty u Chroustovic a nevyZaduje Zadné stavebni Gpravy.

Usek 13¢ — zacatek Gseku je v délce cca 0,030 km veden po silnici [11/3557, navazujici usek
mezi touto silnici a silnici I11/3558 délky cca 1,470 km je veden po stavajici
nezpevnéné cesté. Prvni Cast cesty v délce cca 0,120 km zajiStuje piistup
k okolni zastavb& ve Lhot&, navazujici dsek v délce cca 0,710 km je veden ve
stop€ nevyuzivané cesty. Posledni Usek délky cca 0,640 km vyuziva St€tovou
cestu podél jiZni strany baZantnice.
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Usek 13d -

Usek ze Lhoty po vychodni okraj baZantnice bude vyuzivan pouze pro
nemotorovou dopravu, navazujici tsek podél jizni strany baZantnice do napojeni
na silnici I1I/3558 pro smiSeny provoz. S ohledem na $itkové poméry stavajici
cesty podél baZantnice bude usek 13c v celé délce vybudovan se zpevnénou
asfaltovou vozovkou 8itky 2,50 m, variantné l1ze isek mezi bazantnici a Lhotou
vybudovat s nestmelenou mlatovou vozovkou.

usek délky cca 0,560 km je v celé délce veden po silnici 111/3558 a nevyzaduje
7adné stavebni Gpravy.

Usek 14 Lhota u Chroustovic — PoSivalka

Usek ¢&. 14 je feSen ve 2 ruznych trasach vedeni cyklokomunikace.

Usek 14a —

Usek 14b —

je navrZzen vnivé Novohradky podél paty severniho svahu mezi Lhotou u
Chroustovic a Posivalkou. Zacatek trasy je v uzlovém bodu s usekem ¢&.13 na
levém brfehu Novohradky, konec v napojeni do prostoru kiiZovatky silnic
I1I/3561 a II1/3557 v Posivalce. Trasa kopiruje patu svahu i vyZkovy priibsh
udolni nivy a v celé délce cca 0,730 km je vedena po zeméd&lskych pozemcich
(po louce).

Usek 14a bude vyuzivan pouze pro nemotorovou dopravu a §iika nestmelené
mlatové vozovky s povrchem z drti bude 2,50 m.

je v celé délce cca 0,650 km veden v trase silnici I11/3557 a nevyZzaduje Z4dné
stavebni upravy.

Usek 15 PosSivalka

Usek &. 15 je fefen ve 2 rtznych trasach vedeni cyklokomunikace. Obé trasy jsou
vedeny po zeméd€lskych pozemcich.

Usek 15a —

Usek 15b —

délka cca 0,400 km, navrZzen v t&€sném soubéhu slevym biehem meandrujici
Novohradsky. Zagatek useku je v odpojeni ze silnici 11I/3561, konec v uzlovém
bod¢ snavazujicim usekem &. 16. Bude vyuZivdn pouze pro nemotorovou
dopravu, Sitka nestmelené mlatové vozovky bude 2,50 m.

celkova délka cca 0,460 km, je v délce cca 0,370 km veden ve sméru na
Zalazany v soubéhu se silnici III/3561, nésledné se napojuje do stavajici
nezpevnéné polni cesty (kolmé na silnici I11/3561) a pokraduje do uzlového bodu
s navazujicim usekem ¢. 16. Polni cesta je vyuZivana pro pfijezd na pozemky
v nivé Novohradky, proto bude tato diléi ¢ast navrZena s asfaltovou vozovkou
Sitky 3,0 m. Siika tseku podél silnice (za silni¢nim pfikopem) bude 2,50 m,
variantn€ je mozZné zfidit vozovku s nestmelenym mlatovym povrchem (stejnou
jako v pfipadé navazujiciho useku ¢&. 16 do ZalaZan).
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Usek 16 Posivalka — Zala¥any — Martinice

Usek &. 16 délky cca 1,920 km propojuje Posivalku - ZalaZzany a Martinice a sklada se
ze 3 Casti.

Prvni éast navazuje na predchazejici Gsek ¢. 15 a je vedena po zemédélské piid€ v tésném
soub&hu slevym bfehem meandrujici Novohradky. Cca 0,300 km pied
napojenim na mistni komunikaci v ZalaZanech pfechazi ze zeméd€lskych
pozemkli do trasy nezpevnéné cesty soboustrannym vzrostlym stromofadim.
Celkova délka 1. &asti je cca 1,260 km. Cely usek bude vyuZivan pouze pro
nemotorovou dopravu a cyklokomunikace bude navrZena s Sitkou nestmelené
mlatové vozovky 2,50 m.

Druhi ¢ast je vedena po asfaltové mistni komunikaci v Zalazanech v délce cca 0,120 km a
nevyzaduje Zadné stavebni Gpravy.

Treti ¢ast vede po nezpevnéné cesté propojujici ZalaZzany a Martinice s napojenim na
soukromou cestu u byvalého mlyna. Délka tohoto useku je cca 0,540 km a
cyklokomunikace bude navrZena s §itkou nestmelené mlatové vozovky 2,50 m.

Usek 17 Martinice

Usek &. 17 je feSen ve 2 riznych trasich vedeni cyklokomunikace. Preferovano je
vyuziti stivajici komunikace ze silnice I1I/30528 k byvalému mlynu (soukroma komunikace),
vedeni cyklokomunikace po useku 17c. V piipadé, Ze nebude moZno tuto cestu vyuZit, je
mozné vedeni cyklokomunikace v trase useku 17a.

Usek 17a— je v polateénim tseku veden vdélce cca 0,080 km zuzlového bodu
s pfedchazejicim tsekem €. 16 po zem&d€lské pidé kolmo na tok Novohradky,
na levém biehu se staGi proti toku a je veden vdélce cca 0,210 km po
nevyuzivané nezpevnéné cesté do mista napojeni na silnici 111/30528 Martinice —
Sténec. Cely usek bude vyuZivan pouze nemotorovou dopravou a S§iika
nestmelené mlatové vozovky bude 2,50 m.

Usek 17b — je v celé délce cca 0,190 km veden po silnici 111/30528 a nevyZaduje Zadné
stavebni Upravy.

Usek 17¢ — piechazi znezpevnéné cesty v délce cca 0,060 km do zpevnéné udelové
komunikace délky cca 0,170 km s $itkou vozovky cca 3,0 m. Nezpevnény Usek
navazuje piimo na predchdzejici tsek & 16 a cyklokomunikace bude
vybudovana s $itkou nestmelené mlatové vozovky 2,50 m. Stavajici ucelova
komunikace (ost. plocha — ostatni komunikace) nevyZaduje Zadné stavebni
upravy.
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Usek 18 JeniSovice — Lozice (levy bireh Novohradky)

Usek & 18 délky cca 1,320 km propojuje Martinice a Lozice podél levého biehu
Novohradky, za¢ind v odpojeni ze silnice I1I/30528 (z uzlového bodu s pfedchazejicimi Gseky
17b a 17c) a konéi napojenim na silnici I11/3561 v Lozicich.

PievaZzna Cast trasy v délce cca 1,170 km je vedena po zemédélské pidé v tésném
soub&hu s levym bfehem Novohradky a bude vyuZivana pouze pro nemotorovou dopravu.
Sitka zpevnéné asfaltové vozovky cyklokomunikace bude 2,50 m.

Zbyvajici ¢ast useku vyuziva v délce cca 0,150 km stdvajici mistni komunikaci
s asfaltovym povrchem a nevyZzaduje zadné stavebni Gipravy.

Usek 19 JeniSovice — Lozice (pravy bieh Novohradky)

Zacatek okruZniho useku v JeniSovicich je v odpojeni mistni komunikace ze silnice
I11/30528 (v uzlovém bod¢ s pfedchazejicimi useky 17a a 17¢), dale pokratuje vychodnim
smérem po stavajici polni cesté a napojuje se na silnici 111/30529 Lozice — Srbce, po které se
vraci do Lozic. Pfed mostem pfes Novohradku se std¢i do sméru toku, vyuZiva mistni
komunikaci a na severozdpadnim okraji Lozic pfechazi do trasy nezpevnéné polni cesty a
pokracuje zpét do JeniSovic.

Celkova délka okruZniho useku €. 19 je cca 3,230 km.
Okruh 19. aseku se sklada z téchto ¢asti:

Usek 19a — vyuziva stavajici mistni komunikaci a z celkové délky cca 0,270 km vyzaduje
v délce cca 0,080 km obnovu asfaltového krytu.

Usek 19b — vcelé délce cca 0,980 km vyuZiva stdvajici nezpevnénou polni cestu.
Piedpoklada se Gprava polni cesty na kategorii P3 s $ifkou zpevnéné vozovky
3,0 m pro smiSeny provoz cyklisti a zemé&dé€lské techniky.

Usek 19¢— vyuziva v celé délce cca 0,580 km stavajici silnici 11130529 s $itkou vozovky
4,80 — 5,20 m a z hlediska cyklistického provozu nevyZaduje zadné stavebni
upravy.

Usek 19d — na zalatku po odpojeni ze silnice I11/30529 vyuziva v délce cca 0,270 km

stavajici mistni komunikaci, ktera nevyZaduje Zadné stavebni upravy. Navazujici
usek je v délce cca 0,530 km veden po nezpevnéné, ¢asteéné uvozové cesté iiky
do 2,0 m s oboustrannymi porosty stromi a konéi sjezdem na louku. V tomto
useku zlstane zachovéna $ifka cesty 2,0 m a jeji povrch bude mit nestmelenou
mlatovou upravu z drti vyhovujici pro nemotorovou dopravu.
Stejnou tpravu, ale v §ifce 3,0 m, budou mit i usek vedeny pies louku a koncovy
usek do uzlového bodu s navazujicimi useky 19a a 19b v délce cca 0,600 km.
Dtvodem rozsifeni vozovky je vyuZivani této ¢asti Useku pro pfijezd zemedélské
techniky na okolni pozemky.
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Usek 20 Lozice - Radim

Zatatek okruzniho useku je na silnici I1I/30529 v Lozicich na pravém biehu
Novohradky (v uzlovém bodé s predchazejicimi tiseky 19¢ a 19d), dale pokracuje vychodnim
smérem po mistnich komunikacich zastavbou Lozic a nasledné po ¢astecné vyjezdéné cesté€ a
po zemédélskych pozemcich k Voletickému rybniku, kde se napojuje na Stérkovou cestu,
vedenou po hrazi rybnika. Pfed zahradkaiskou kolonii se lomi smérem k fece, kterou piejde
po nové lavce, a napoji se na stavajici polni cesty ve sméru do Radimé, kde se napoji na
silnici I11/3561, po které se vraci zpét do Lozic.

Celkova délka okruzniho tseku ¢. 19 je cca 3,230 km.
OKkruh 20. useku se sklada z téchto aseki:

Usek 20a — celkova délka cca 1,700 km, sklada se ze 3 &asti.
Podatedni ¢ast vyuziva v délce cca 0,480 km stavajici mistni komunikace, které
nevyZzaduji Zddné stavebni Upravy.
Navazujici isek smérem k Voletickému rybniku v délce cca 0,870 km je navrZen
po zemé&délskych pozemcich a s ohledem na charakter luéni nivy Novohradky
bude navrZen smlatovou vozovkou S$itky 2,50 m, kterd je vyhovujici pro
nemotorovou dopravu. Okolni luéni pozemky nevyZzaduji vyuZivani navrZené
trasy pro zemé&dé&lskou techniku (sjezd na tyto pozemky je zajiStén z mistni
komunikace na vychodnim okraji Lozic).
Treti ¢ast vyuziva v délce cca 0,350 km stdvajici najezd na hraz Voletického
rybnika a cestu 8iiky cca 3,0 m po koruné hraze, pfedpokldda se zachovani
stavajiciho stavu s potfebnou obnovou naruseného krytu sté€rkodrti.

Usek 20b — propojuje pravy a levy bieh Novohradky v mist¢ byvalé lavky pro pési. Usek
délky cca 0,300 km (véetné lavky ptes Novohradku) bude vybudovan v Sifce
2,50 m s nestmelenou mlatovou vozovkou s povrchem drti.

Pozndmka: Pro tsporu ndkladii Ize pFipadné vybudovat jednopruhovou obousmérnou lavku
svétlé §ifky min. 1,50 m s dpravou provozu dopravnim znacenim.

Usek 20c — délka cca 0,335 km, je pokradovanim okruZni trasy do Radimé a zaroveni pfimo
souvisi s navazujicim usekem &. 24c do LuZe. Je navrZen v trase stavajici
nezpevnéné polni cesty a ve vazb& na mozZnost pokracovani i do LuZe je navrZen
v §ifce 3,0 m s vozovkou s asfaltovym krytem.

Usek 20d — v délce cca 0,290 km je navrZen ve stopé Uvozové cesty s nezpevnénym
povrchem, koncovy usek do mista napojeni na silnici I11/3561 vyuziva v délce
cca 0,060 km mistni komunikaci, ktera nevyZaduje zddné stavebni Upravy. Ve
vazbé na celkové propojeni Radim — LuZe je navrZeno rozSifeni ivozove cesty
na 2,50 m se zpevnénym asfaltovym krytem.

Usek 20e — mezi Radimi a Lozicemi, je v celé délce cca 1,140 km veden po stavajici silnici
111/3561 a nevyzaduje Zadné stavebni Gpravy.

Usek 20f — v celé délce cca 0,120 km je veden po stavajici silnici 111/30529 a nevyZaduje
74dné stavebni Upravy.
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Usek 20g — je v celé délce cca 0,140 km veden po stdvajici silnici I11/3561 a nevyzaduje
Zadné stavebni Upravy.

Usek 21 Radim

Usek & 21 je v podstaté variantou k vedeni ¢asti okruZniho useku ¢&. 20, nahrazuje
vedeni cyklokomunikace v iseku 20d.

Usek 21a— je veden v celé délce cca 0,300 km po silnici I1I/3561 a nevyzaduje Zadné
stavebni upravy.

Usek 21b — sklada se ze tii kratkych &ésti.
Prvni ¢ast je vedena v délce cca 0,080 km po silnici I1I/3561, navazujici druha
Cast pokraCuje vdélce cca 0,120 km po mistni komunikaci s asfaltovym
povrchem, posledni tieti ¢ast délky cca 0,160 km je vedena po nezpevnéné cestg.
Usek vedeny po silnici I11/3561 nevyZaduje Zadné stavebni Upravy, v rozsahu
mistni komunikace bude obnoven asfaltovy povrch, nezpevn&na cesta bude
pfestavéna na cyklokomunikaci s $itkou asfaltové vozovky 3,0 m.

Usek 22 Radim - Lozice

Usek & 22 je dal$i moZnou trasou cyklokomunikace mezi Lozicemi a Radimi,
vedenou v Grovni horizontu mezi témito obcemi, kterd umoZfiuje vyhledy na rozséhlé uzemi
podél Novohradky a na protilehlou pfirodni pamatku ,,Kusd hora* a piirodni rezervaci
,Stiemogicka strafi. Usek &. 22 se sklada ze tif &asti.

Usek 22a — zadatek tseku je v kiiZovatce silnice I1II/3651 a mistni komunikace v Radimi a
v celé délce cca 0,475 km vyuZiva nejprve mistni komunikaci (cca 0,135 km) a
nasledn€ zpevnénou cestu (cca 0,340 km). Cesta je vyuzivana pro piijezdy na
zem&d€lské pozemky a jeji asfaltova vozovka je znan& poSkozena a v celém
rozsahu vyZaduje opravu s rozsifenim vozovky na 3,0 m.

Usek 22b — zagatek useku je v ostrém lomu stavajici cesty (v uzlovém bodu s usekem ¢&. 23),
trasa je vedena po horizontu a po okraji zemé&délskych pozemkd do prostoru
zépadn€ od Lozic, kde se ostrym lomem napojuje do stévajici nezpevnéné cesty
napojené na silnici I1I/3561.

Cast vedena po zeméd&lské pidé na horizontu v délce cca 0,960 km bude
vyuzivana pouze pro nemotorovou dopravu a je navrZena s Sifkou nestmelené
mlatové vozovky 2,50 m.

Cast délky cca 0,440 km vedena po stavajici nezpevnéné cesté bude vyuZivani
pro smiSeny provoz (piijezdy zemé&délské techniky na okolni pozemky) a
z tohoto dlivodu je navrZena zpevnéna asfaltova vozovka $iiky 3,0 m.

Usek 22¢ — délka cca 0,160 km, je veden po silnici III/3561 a nevyzaduje Zadné stavebni
upravy.
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Usek 23 Radim — Dobrkov

Usek ¢&. 23 dopliiyje trasy vedené tizemim Novohradky, nabizi dal§i moZné kombinace
tras pro cyklisty a zarovenl je dal§i z mozZnych vazeb na Rosice, které jsou v rdmci Svazku
obci situovany mimo fesené uzemi podél Novohradky.

V celé délce cca 1,300 km je veden po stavajici polni cesté s §itkou asfaltové vozovky
cca 3,50 m. S ohledem na ¢asté vyuzivani cesty zemédé€lskou technikou je jeji povrch znaéné
poskozeny a vyZaduje v celém rozsahu obnovu asfaltovych vrstev.

Usek 24 Voleticky rybnik - LuZze

Usek €. 24 pfimo navazuje na okruZni usek ¢. 20 Radim — LuZe a vyuZiva stavajici
silnici I1I/305 LuZe — Stradouri, mistni komunikaci v LuZi a stavajici zpevnénou i nezpevnénou
cestu podél COV.

Usek 24a — zakatek useku navazuje v uzlovém bodé na p¥imo souvisejici iiseky 20a a 20b a
konéi napojenim na silnici 1I/305 mezi Luzi a Voleticemi. Délka useku,
vedeného Casteéné po hrazi Voletického rybnika, je cca 0,230 km a bude
vyuzivan pro smiSeny provoz (ptijezdy do zahradkaiské kolonie a k objektim na
hrazy rybnika). Siika stavajici $térkové vozovky 2,75 m je vyhovujici a jeji
povrch bude doplnén o asfaltové vrstvy krytu.

Usek 24b — je v celé délce cca 1,240 km veden po silnici 11/305 a nevyZaduje Z4dné stavebni
Upravy (variantné lze vyuZit pro jizdu mimo ndmésti i mistni komunikaci, ¢ast
Podé&bradovy ulice podél Novohradky).

Usek 24¢ — zagatek useku je na pravém bfehu Novohradky a v délce cca 0,075 km vyuziva
silnici I1/305, pokraduje po mosté na levy bifeh, kde se lomi do soub&hu s tokem
feky a pokraduje v délce cca 0,240 km po mistni komunikaci (ul. Zareci)
s asfaltovym povrchem na konec zastavby Luze.

Koncova &ast useku v délce cca 0,630 km, do uzlového bodu se souvisejicimi
useky 20b a 20c, je vedena céste€né po nezpevnéné cest€ a CasteCné po
zemé&délskych pozemcich. Ve vazbé na navazujici useky je navrzena zpevnéna
asfaltova vozovka $ifky 2,50 m pro nemotorovou dopravu.

Celkova délka useku 24c¢ je cca 0,945 km.

Usek 25 Luze, vnéjsi okruh

Okruzni tsek €. 25 zpiistupniuje kulturni lokalitu zidovského hibitova a zaroveni nabizi
dalkové pohledy na kulturni pamatky (méstskou pamatkovou zénu) mésta Luze. Pro vedeni
cyklokomunikaci jsou vyuZity zpevnéné a nezpevnéné cesty, mistni komunikace i silnice.

Celkova délka iseku 25 je cca 5,695 km.

Usek 25a — zadatek tseku, vedeného po nezpevnéné a nevyuZivané cesté Sitky cca 2,75 m, je
na silnici I1/305 u Voletického rybnika (v uzlovém bodé se souvisejicimi useky

24a a 24b), trasa prochazi severné podél zemédelského stiediska k Zidovskému
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hibitovu, u kterého se lomi podél vychodni strany stfediska se napojuje na
ucelovou zemédélskou komunikaci a konéi v napojeni na silnici III/35711 mezi
11/356 a Sttemos$icemi. Celkova délka tseku je cca 3,025 km.

NevyuZivané cesty v celkové délce cca 1,445 km budou navrZeny pouze pro
nemotorovou dopravu, a proto budou upraveny na $itku 2,50 m s nestmelenou
mlatovou vozovkou s povrchem z drti.

Povrch tucelové zemédélské komunikace v délce cca 1,580 km je znalné
poskozeny a vyZaduje kompletni obnovu v minim. $ifce 3,0 m s vyhybnami pro
smiSeny provoz cyklistii a zemé&délské techniky.

Usek 25b — v celé své délee cca 0,930 km vyuZiva stavajici silnice 11/356 Luze — Nové
Hrady, III/35711 LuZe — Repniky a ¢ast mistni komunikace ve sméru na
KoSumberk a nevyZaduje Zadné stavebni Gpravy.

Usek 25¢ — zpfistupiiuje hrad KoSumberk a Hamzovu lé¢ebnu s rozsdhlym parkem, v celé
své délce cca 1,740 km vyuziva stavajici mistni komunikace a nevyZaduje Zadné
stavebni Upravy.

Usek 26 LuZe, méstska &ast

Usek €. 26 je pokradovanim tseku €. 24 proti toku Novohradky a zaroveii mé vazbu
na meéstskou pamétkovou zénu a park Hamzovy lé¢ebny. Pro vedeni cyklokomunikaci jsou
vyuzity mistni komunikace, silnice a nezpevnéna cesta.

Celkova délka useku 26 je cca 2,455 km.

Usek 26a — zagatek useku je v uzlovém bodg se souvisejicim usekem 25c¢ a trasa je v délce
cca 0,485 km vedena po mistni komunikaci podél Hamzovy 1é¢ebny, na konci
zastavby prechazi do stavajici zpevnéné a nezpevnéné cesty délky cca 0,430 km
a klesd na troven silnice I11/30532 LuZe — Doly. Cesta proménné $itky 2,20 —
2,50 m bude upravena na jednotnou §itky vozovky 2,50 m a bude s ohledem na
navazujici useky zpevnéna.

Usek 26b — je vcelé délce cca 1,540 km veden po silnici III/30532 a po mistnich
komunikacich (ul. Jeronymova a NabieZi), nevyzaduje Zadné stavebni Gpravy.

Usek 27 Luze, vodarna - Doly

Usek ¢&. 27 je pokratovanim predchazejiciho useku &. 26 a je situovan v udolni nivé
Novohradky a jeho celkova délka je cca 2,260 km.

Usek 27a — zagatek tuseku je v odpojeni ze silnice I1I/30532 a trasa pokracuje podél paty
zalesnéné strané¢ na pravém bifehu Novohradky, nejdiive po nezpevnéné cesté a
déle po louce. Po cca 0,600 km strai tvofi pravy bieh feky a trasu je nutné
prevést po lavce na levy bieh, podél kterého pokracuje k soutoku Novohradky
s Krounkou. Zde se trasa lomi a podél levého biehu Krounky pokracuje do mista
napojeni na silnici I11/30532.
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Usek 27a je uréen pouze pro nemotorovou dopravu, jeho celkové délka je cca
1,100 km, 8itka nestmelené mlatové vozovky bude 2,50 m.

Pozndmka:  Pro usporu ndkladit Ize pripadné vybudovat jednopruhovou obousmérnou lavku
svétlé Sirky min. 1,50 m s upravou provozu dopravnim znacenim.

Usek 27b — je v celé délce cca 1,160 km veden po silnici I11/30532 a nevyZaduje Zadné
stavebni upravy.

Usek 28 Stiremosice — Bily Kiiii

Usek &. 28 navazuje na vn&jsi okruzni Gsek LuZe &. 25 a za¢ina v uzlovém bod& Gisekt
25a a 25b. Z ktizovatky silnice II1I/35711 a Glelové zemédélské komunikace pokracuje po
I11/35711 do Stiemosic a zpfistupiiuje tak ,,Poklonu®, znamé vyhlidkové misto na Vyso€inu a
Zelezné hory. Ve Stiemosicich se v k¥iZovatce silnic I11/3565 a III/35711 trasa lomi a
pokra¢uje ve sméru do Bilého Koné sodbockou na nezpevnénou cestu vedouci podél
,Zizkova stolu“ zpét na silnici I11/35711.

Celkova délka tseku je cca 3,330 km.

Usek 28a — v celé délce cca 0,330 km je veden po silnici I1[/35711 a nevyZaduje Zadné
stavebni upravy.

Usek 28b — v celé délce cca 0,860 km je veden po silnici III/35711 a nevyZaduje #adné
stavebni tpravy.

Usek 28c — v celé délce cca 0,980 km je veden po silnici I11/30529 Stiemosice — Bily Kiii a
nevyZaduje Zadné stavebni upravy.

Usek 28d — délka cca 0,660 km, je s vyjimkou napojeni samoty ze silnice III/35711 uréen
pouze pro nemotorovou dopravu. Cast zajistujici napojeni samoty v délce cca
0,160 km je navrZena s Sitkou vozovky 2,50 m se Stérkovym krytem
s uzaviracimi postfiky, zbyvajici ¢ast délky cca 0,500 km bude provedena v §ifce
2,50 m s nestmelenou mlatovou vozovkou.

Usek 28¢ — v celé délce cca 0,310 km je veden po silnici I1I/30529 Stiemosice — Bily Kui a

nevyzaduje Zadné stavebni upravy.

Usek 29 KoSumberk - Doly

Usek & 29 propojuje trasy vedené v nivé Novohradky s trasou LuZe — Koumberk —
Bily Kuil. Zacatek useku je v uzlovém bodé susekem 25c¢ u Paletinské kaple. Konec je
v uzlovém bod¢ s useky 27a a 27b na levém biehu Krounky.

Celkova délka useku 29 je cca 1,975 km.

Usek 29a — v celé délce cca 1,050 km vyuZiva stopu lesni cesty vedouci $ikmo po zalesnéné
strani nad pravym biechem Novohradky. PfibliZzné v poloviné trasy je cesta
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v tvozu 8itky 1,90 — 2,20 m a s ohledem na tyto podminky v souvislém lese je
navrzena cyklokomunikace $itky 2,0 m s nestmelenou mlatovou vozovkou.

Usek 29b — v celé délce cca 0,310 km je veden po silnici 111/3565 Stfemosice — Bily K a
nevyZaduje Zadné stavebni Gpravy.

Usek 29¢ — celé délce cca 0,615 km je veden po silnici I11/30532 LuZe — Doly a nevyZzaduje
7adné stavebni Upravy.

Usek 30 Doly - Rvasice

Okruzni usek €. 30 Doly — Bily Kai — Rvasice — Rabouii je veden po obou stranach
feky Novohradky a pro jeho vedeni jsou vyuZity silnice, mistni komunikace a nezpevnéné
cesty. Zacatek useku je v uzlovém bodé¢ s isekem 29a a 29b, konec v Dolich, v napojeni na
silnici [1I/30532 Doly — Hluboka. Celkova délka tseku 30 je cca 5,490 km.

Usek 30a — v celé délce cca 1,090 km je veden po silnici 1113565 Doly — Bily Kiii a
nevyzaduje Zadné stavebni Gpravy.

Usek 30b — ve svém po&atku vyuziva v délce cca 0,040 km silnici 1I/356 LuZe — Nové Hrady
a nasledn¢ se sta¢i na mistni komunikaci, které je piijezdovou komunikaci do
mistni ¢asti Rvasice. Délka vyuzivaného useku je cca 1,850 km, Sifka asfaltové
vozovky je 2,75 — 3,0 m, kryt je znaéné poSkozeny a vyZaduje obnovu v celém
rozsahu. Zéaroven s obnovou krytu bude v celé délce upravena Sitka vozovky na
3,0m.

Usek 30¢c — délka cca 0,320 km, je veden po zna¢n& poskozené mistni komunikaci a pievadi
cyklotrasu z pravého bfehu Novohradky na levy bieh. Stejné jako pfedchazejici
usek 30b bude vyuzivany pro smiSeny provoz a bude upraven na $itku vozovky
3,0 m s asfaltovym povrchem.

Usek 30d — délka cca 2,190 km, sklada se ze dvou &4sti.

Prvni ¢ast délky cca 1,010 km, navazujici na tsek 30c, je vedena po nezpevnéné
uvozové cesté Sitky 2,20 — 2,70 m. Cesta je vyuzivana pro pfijezdy na okolni
lesni a zemédelské pozemky a z tohoto diivodu je navrZeno jeji zpevnéni, §itka
vozovky bude podle mistnich podminek upravena na 2,50 — 3,00 m.

Druha cast délky cca 1,180 km je stavajici mistni komunikace zajist'ujici
dopravni obsluhu mistni ¢asti Raboun ze silnice I11/30532 z Dol. Komunikace
je vedena souvislym lesem a $itka asfaltového krytu je cca 2,70 m. S ohledem na
mistni podminky zUstane S$ifka vozovky pro smiSeny provoz zachovéna.
Stavajici stav krytu je Casteéné poskozen, pro vyhledové feSeni je navrzena
obnova krytu v celém rozsahu.

Usek 31 Rvasice — Chlum - St¥iteZ

Okruzni usek €. 31 jiZ zasahuje i mimo tzemi Svazku obci KoSumberska, je vSak
propojujicim Gsekem na navazujici trasy ve sméru do izemi Novohradska a Prosece. Stejné
jako predchazejici usek je vedeny po obou stranach Novohradky, v jeji idolni nivé i boénim
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udolim Hlubogického potoka. Zacétek i konec tseku jsou v uzlovych bodech s tsekem 30c ve

Rvasicich.

Celkova délka tseku 31 je cca 5,205 km.

Usek 31a —

Usek 31b —

Usek 31¢ —

Usek 31d —

je pokradovanim useku 30b a je vcelé délce cca 1,250 km vedeny po
nezpevnéné cesté mezi patou zalesnéného svahu a okolnimi loukami. Cesta
proménné §itky od 2,30 do 2,70 m je vyuZivana pro turistiku a jako pfijezd
k n&€kolika rekrea¢nim objektim. V celé délce bude upravena na Sitku 2,50 m
s nestmelenou vozovkou s mlatovym povrchem.

délka cca 1,750 km, sklada se ze dvou ¢asti.

Prvni ¢ast ve svém pocatku v délce cca 0,120 km vyuZiva ¢asteCné zpevnénou
cestu $itky 2,50 m v Podchlumu a po mosté §itky 3,0 m prechazi z pravého na
levy bieh Novohradky. Cesta je vyuzivana pro piijezdy k rekreaénim objektim a
m4 vazbu i na piijezd ze silnice 11/356 LuZe — Nové Hrady a z tohoto divodu je
navrZena zpevnéna asfaltova vozovka $itky 3,0 m.

Navazujici druhd ¢ast je vedena nejprve po nezpevnéné lesni cesté v délce cca
0,400 km do mista napojeni na mistni komunikaci v Chlumu. Tento tsek bude
vyuzivan jen nemotorovou dopravou a v celé délce bude vozovka upravena na
Sitku 2,50 m s nestmelenou vozovkou s mlatovym povrchem. Zbyvajici Cast
délky cca 1,230 km je vedena po stavajici mistni komunikaci Chlum — StiiteZz
s asfaltovym povrchem a nevyZaduje Zadné stavebni tGpravy.

je vcelé délce cca 0,115 km veden po silnici 11I/30533 Hluboka — Stfitez a
nevyZaduje Zadné stavebni Upravy.

v celé délce cca 2,090 km je veden sevienym udolim Hlubocického potoka,
propojuje Rvasice se silnici I1I/30533 a kromé turistiky je vyuZivan i pro
pHjezdy k n&kolika rekreadnim objektim. Sitka nezpevnéné cesty (v &asti tseku
je zachovana §tétova vozovka) je proménna 2,20 — 2,70 m. S ohledem na mistni
podminky je navrZena Gprava cesty na $ifku min. 2,50 m se zachovanim hlavni
funkce nemotoristické komunikace. Z tohoto divodu je navrZena nestmelena
vozovka s mlatovym povrchem.

6.4 Geometrie tras

Smérové vedeni

Nejmensi dovolené nebo doporugené smérové oblouky podle CSN:

CSN 73 6108 Lesni dopravni sit’

- lesni cesta pro navrhovou rychlost 15 km/hod. 15,0 m

CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

- polni cesta pro ndvrhovou rychlost 20 km/hod. 12,5m
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CSN 73 6110 Projektovéani mistnich komunikaci
- pro cyklistickou dopravu 8,0 m
- MK pro navrhovou rychlost 20 km/hod. 10,0-12,0 m

Z uvedeného piehledu vyplyva, Ze minimalni hodnoty navrZzenych smérovych oblouki
vyhovuji CSN 73 6110, splnéni minimalnich hodnot CSN 73 6108 a CSN 73 6109 je
dosazitelné pii lokalnim vybodeni trasy ze stdvajicich pozemki lesnich a polnich cest dle
katastru nemovitosti.

Upfesnéni vedeni trasy bude provedeno pii projektové piipravé stavby na zakladé
geodetického zaméfeni a po projednani se zadavatelem (potizovatelem) dokumentace.

Vvskové reSeni

Trasy jsou vedeny v rovinatém i ¢lenitém terénu a pfi poZadavku na minimalizaci
zemnich praci a zdsahu do okolnich pozemki je nezbytné pfi navrhu pribéhu jeji nivelety
vyuZit maximalni pfipustné hodnoty podélnych skloni.

Nejvétsi dovolené podélné sklony a minimélni poloméry vyskovych obloukii podle CSN:

CSN 73 6108 Lesni dopravni sit’
- lesni cesta 3. tiidy 10,0-12,0 %
(lesni cesta pro vyvaZeni a pfibliZovani d¥ivi)
- Rimin, nestanovuje

CSN 73 6109 Projektovani polnich cest
- polni cesta pro ndvrhovou rychlost 20 km/hod.

a pfi¢ny sklon 6,0 % 18,0 %
= Rmin. = 70,0 m
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
- pro cyklistickou dopravu v horském tizemi 8,0% s délkovym
omezenim
- MK v odlvodnénych piipadech 12,0%
- MK v mimotadnych podminkach 15,0% v délce do 100 m

- Rmin. vypukly pro navrhovou rychlost 20 km/hod. 100,0 m
- Rmin, vyduty pro navrhovou rychlost 20 km/hod. 110,0 m

6.5 Mostni objekty

Mostni objekty budou navrhovany v mistech kiiZzeni jednotlivych usekt
cyklokomunikaci s vodnimi toky. Volna $itka na mostech (pfemosténi o svétlosti vétsi nez
2,0 m) mezi zabradlim vysky 1,30 m bude o 0,50 m vét$i néZ volna $itka pfevadénych
cyklokomunikaci (volna $iika zvétSena o bezpe€nostni odstupy 2 x 0,25 m). V pFipadé& k¥iZeni
s malymi vodoteemi se pifedpoklada pro vystavbu propustd (pfemosténi o svétlosti do 2,0 m)
pouziti dostate¢né kapacitnich Zelezobetonovych potrubi nebo Zelezobetonovych rama.
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Lavky o vét8im rozpéti jsou navrZzeny pouze ve 2 piipadech. V tseku 20b je navrZena
obnova lavky pies Novohradku mezi Voletickym rybnikem a Radimi o rozpéti 12,0 - 14,0 m.
V useku 27a LuZe — Doly je navrZena lavka pfes Novohradku o rozpéti 16,0 — 18,0 m. Oba
useky prevadéji cyklokomunikace §ifky 2,50 m a tak uvaZovana volnd Sitka lavek je 3,0 m.

Névrh konstrukce lavek (mostl) i propustti bude upiesnén v projektové dokumentaci
na zékladé geodetického zaméfeni mista stavby.

Poznamka: Pro usporu ndkladi Ize pFipadné vybudovat jednopruhovou obousmérnou lavku
svétlé Sirky min. 1,50 m (volnd Sifka cyklistického pruhu 1,0 m zvétSend o
bezpecnostni odstupy 2 x 0,25 m) s upravou provozu na ldvce dopravnim
znacenim.

6.6 Naroky na prelozky a Upravy dopravni a technické infrastruktury

Vystavba navrZzenych cyklokomunikaci nema naroky na pielozky dopravni a technické
infrastruktury. Upravy vyuzivanych silnic spo¢ivaji v pfipadnych tGpravach asfaltovych krytd
vozovek a jejich krajnic.

7. OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI

7.1 Posouzeni cyklokomunikaci

Néavrh zdméru ,,Cyklokomunikace izemim Novohradky* je rozdélen na 31 usekd (viz
B.2.1 az B.2.3 Situace navrzenych cyklokomunikaci), které jsou dale déleny na 83 dil¢ich
podusekli. Toto déleni vychazi ze sloZitosti terénu a jeho prichodnosti, ochrany Uzemi a
piirodnich prvkd i vazeb na okolni zastavbu a stavajici sit’ silnic, mistnich a ucelovych
komunikaci a polnich a lesnich cest.
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Posouzeni zaméru

Vzhledem k tomu, Ze v souladu se zadanim studie jsou navrZzené cyklokomunikace
vedeny podél feky Novohradky (v jeji rizné Siroké udolni nivé nebo v rovinatém uzemi), je
pfevazna vét§ina znich vedena v zdplavovém uUzemi Qjg. S ohledem na charakter
cyklokomunikaci a vyuZivani dopravné méné vyznamnych silnic III. tfidy vSak neni tato
skute&nost nijak zasadn& problematicka (zavaznd). V piipadé rozliti Novohradky mimo koryto
na uroveii Qoo budou cyklokomunikace v nové trase na kratky ¢as (v fadu dnl) ve svém
useku mimo provoz, aniz by doslo k znecisténi povrchové vody.

Cyklokomunikace v usecich od 24b do 31d jsou navrZeny na uzemi CHOPAV
Vychodo&eska kiida. Rozsahlé tizemi CHOPAV nebude zdmérem nijak ovlivnéno, protozZe
nemotoristicky (cyklisticky a pési) provoz neohrozuje kvalitu ani kvantitu podzemnich vod).

Useky 26a az 27b a 29a a2 31b a 31d prochézeji izemim PHO 2a a PHO 2b vodnich
zdrojti bez nebezpeti, Ze by jejich vedeni ohrozilo kvalitu konkrétniho vodniho zdroje.

Jak je patrné z vySe uvedené tabulky, regiondlnim biocentrem prochazeji ¢ useky
cyklokomunikaci (13a, 14a, 27a, 29a), regionalnim biokoridorem (tok Novohradky a Krounky
s bichovymi porosty) 21 Usekt (z toho ale 14 stavajicich komunikaci, po nichz jsou
cyklokomunikace vedeny, jim prochdzi jiz nyni).

Lokalnim biocentrem z 83 tsekd cyklokomunikaci prochazi 8 usekt (9a, 11a, 16, 18b,
19b, 20a, 22b, 24c¢), lokdlnim biokoridorem 10 usekl (z toho 5 stavajicich komunikaci, po
nichz je cyklokomunikace navrZena, jim prochdzi jiZ nyni).

Po zeméd€lské pidé je vedeno z 83 usekii cyklokomunikaci 27 usekd, po lesnim
pozemku 8.

Cyklokomunikace nejsou navrhovany ve zvlaste chranénych uUzemich piirody.
Piirodnim parkem ,,Udoli Krounky a Novohradky* prochazi 6 Gsekti cyklokomunikaci (27a,
29c, 30c, 30d, 31a, 31b, 31d).

Z vy$e uvedenych informaci vyplyva, Ze navrzené vedeni cyklokomunikaci
nebude mit vyznamny negativni vliv na zivotni prostiedi v izemi. K vys§i Setrnosti vaci
prirodé vede i navrh vozovky konkrétnich usekii z nestmeleného mlatového povrchu
namisto asfaltového povrchu.

Za pozitivni prispévek ke kvalité Zivotniho prostredi lze povaZovat samotny
niavrh cyklokomunikaci, ktery muze piimét ¥adu obéani i turistii k rozhodnuti dat
prednost kolu pred automobilem.

7.2 Hluk z dopravy

Cyklokomunikace nejsou zdrojem hluku z dopravy.
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7.3 Emise z dopravy

Provoz cyklokomunikaci neni zdrojem emisi.

7.4 Ochrana podzemnich vod a vodnich toku

Cyklisticky provoz nebude divodem k zimni chemické udrzbé komunikace. Tim
neovlivni kvalitu podzemnich a povrchovych vod.

8. ORIENTACNI PROPOCET NAKLADU

Orientatni propodet stavebnich nakladi je sestaven v cenové Urovni roku 2015
s vyuZzitim tzv. ,,expertnich cen® Statniho fondu dopravni infrastruktury a odbornym odhadem
zpracovatele s vyuzitim cenovych ukazateli obdobnych realizovanych staveb.

Pfi stanoveni stavebnich nakladii na vystavbu cyklostezky jsou uvazovany riizné typy
konstrukce vozovek, popsané v kap. 6.2.

»Ostatni naklady™ zahrnuji néklady na projektové a prizkumné prace, inZzenyrskou
¢innost, vykupy pozemkd a jiné néklady (poplatky apod.). Poplatky za trvalé odnéti pozemki
ze ZPF a PUPFL jsou vy¢isleny samostatng.

Vykupy pozemk jsou stanoveny pro pozemky, které jsou ve vlastnictvi fyzickych a
pravnickych osob. Vykupy pozemki ve vlastnictvi Ceské republiky, Pardubického kraje, m&st
a obci se nepfedpokladaji. Primérnd Sitka zaboru pro vystavbu tsekli novych
cyklokomunikaci je uvaZovana 5,0 m, jednotkové vykupni cena 100 K&/m>.

Poplatky za trvalé odnéti pozemka z PUPFL

Vypodet poplatku za trvalé odnéti pozemkt z PUPFL vychdzi z téchto udaji:
- vyhlaSen4 cena dreva pro rok 2015 1 180 K¢&/m3

- pramérna ro¢ni produkce 6,3 m’/ha
- faktor ekologické vahy lesa

hospodaisky les 1,4

les v prvku USES 5,0

les v CHOPAV 2,0

les v PHO 2a 4,0

les v PHO 2b 2,0
- primérna §itka zédboru 5,0m

V ptfipadech, kdy je na lesnim pozemku vice divodid ochrany soucasné (napf.
chranénd oblast piirozené akumulace vod a regionalni biocentrum), je pro stanoveni poplatku
pouzit faktor ekologické vahy lesa s nejvy$si hodnotou.
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Oznaceni Délka stietu Pouzity faktor Vyse poplatku*
cyklokomunikace (m) ekologické vahy lesa (K9

Se 30 1,4 10 000
9a 110+140 1,4a5,0 160 000
16 135 5,0 130 000
19b 50 2,0 20 000
19d 20 1,4 10 000
25a 55 5,0 20 000
27a 110 5,0 100 000
31b 10 1,4 10 000

* Vypoctené hodnoty jsou zaokrouhleny na desetitisice, nebot’ v soucasném stavu pripravy
stavby nelze upresnit rozsah zdboru lesnich pozemkii a uvedené udaje jsou tak pouze

orientacni.

V jinych tsecich a variantdch nejsou lesni pozemky dotceny.

Pokud nebudou lesni pozemky odkoupeny v¢etné lesniho porostu, vlastnici maji narok
jesté na thradu $kody vzniklé pfedéasnym smycenim porostu. Vyse Skody zéavisi na véku a

skladbé& porostu.

Poplatky za trvalé odnéti pozemku ze ZPF

Pro vypodet byla uvaZovana pramérna $itka zaboru 5,0 m. Nejvétsi zastoupeni maji
pozemky v I. a II. tfid€ ochrany, jejichz zakladni ceny se pohybuji v rozmezi cca 11 — 16

K&/m?. Skoro ve viech variantach dochézi k navyseni ceny z diivodu ochrany tizemi 5x (trasa

v nivé feky) nebo 10x (trasa prochazi pies prvky systému ekologické stability, pasma
hygienické ochrany vodnich zdroji nebo chranénou oblast ptirozené akumulace vod).

Oznadeni Délka stietu Zastoupeni v tfidé ochrany pudy (%) Vyse .
cyklokomunikace (m) Tiidalall | Tridalll | TridaIVaV po%‘fg;“
1a 1200 100 4 260 000
5d 260 100 920 000
5e 470 89 11 1 540 000
6b 70 100 250 000
7a 565 100 1310 000
7b 620 100 1 240 00
10 145 100 290 000
11a 530 100 2 660 000
12 125 100 250 000
13a 565 100 1 830 000
13¢ 220 100 180 000
14a 720 66 34 1 810 000
15a 410 100 1 460 000
15b 185 100 130 000
16 765 100 5250 000
17a 215 100 1350 000
17¢ 60 100 40 000
18 1165 100 4 810 000
19b 635 88 12 1 240 000
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Oznadeni Délka stietu Zastoupeni v tfidé ochrany pidy (%) Vyse \
cyklokomunikace (m) Tridala Il Tridalll | THdaIVaV po‘(’}é‘gu
19d 720 63 9 28 2 330 000
20a 255 100 120 000
20b 210 99 1 450 000
22b 655 99 1 1060 000
24c 620 100 180 000
252 340 100 480 000
27a 930 100 2200 000
31b 445 21 79 360 000

o Vypoctené hodnoty jsou zaokrouhleny na desetitisice, nebot v soucasném stavu
pripravy stavby nelze upresnit rozsah zaboru pozemkii a uvedené vdaje jsou tak pouze
orientacnl.

V jinych usecich nejsou pozemky ZPF dotéeny.

Z hlediska nutnosti odnéti pozemkl ze ZPF a stim souvisejici uhrady odvodi za
odnéti neni podstatné, jaky povrch bude mit vozovka cyklokomunikace. Soucasti ZPF
zlstanou vyhradné polni cesty, vSechny ostatni komunikace vyZaduji odnéti dotenych
pozemk ze ZPF.

Pro navrhovany zamér je mozZné pfipadné uplatnit niZe uvedené ustanoveni zdkona
¢. 41/2015, kterym se méni zakon & 334/1991 Sb., o ochran& zemédélského pudniho fondu, ve
znéni pozdgjich predpist, a zdkon &. 388/1991 Sb.., o Statnim fondu Zivotniho prosttedi CR,
ve znéni pozd&jsich predpisi.

Podle §11a, odst. d) a odst. j) zdkona ¢&. 41/2015 Sb., se odvody za trvale odiiatou
piidu nestanovi, jde-li o odnéti ze ZPF pro vystavbu uéelovych komunikaci slouZicich
k obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemku (odst. d)) a pro cyklistické stezky
nebo jeji ¢asti, budované v souladu s platnymi zisadami uzemniho rozvoje nebo
s platnym uzemnim plinem (odst. j)).
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Z ptehledu stavebnich nékladi a celkovych nakladi na vystavbu jednotlivych usek je
zfejmé, jakou dileZitost ma pro piipravu zahrnuti t&chto staveb do {izemnich plant
jednotlivych mést a obei. Odvody za trvalé odnéti zem&délské ptidy ze zemédé&lského ptidniho
fondu v souhrnné vy$i 38 000 tis. K& ndsobné 2pfekrac“:uji (4,86x) cenu piedpokladanych
vykupl pozemkil za jednotnou cenu 100,- K&/m*~ (7 820,- tis. K&) a stejné jako vykupy a
projektové a priizkumné prace patfi mezi ,,neuznatelné naklady“ v pfipadé Zadosti o dotace na
vystavbu z fondd IROP, ROP, OPD nebo ze SFDI.

9. MAJETKOPRAVNI ROZBOR NAVRZENE TRASY

V ramci zpracovani této studie byly zjistovany na jednotlivych katastralnich uzemich
vlastnické vztahy k parcelam dotéenych vedenim vSech navrZenych usekti cyklokomunikaci
veetné miry kvantitativniho vyjadieni (délky kontaktu).

Nasledujici tabulka uvadi prehled vétsinovych vlastnikdi dotéenych parcel a délku
vedeni jednotlivych variant cyklostezky po jejich pozemcich.

Situace vlastnickych vztahii k pozemkim dotéenych navrhem
cyklokomunikaci po nezpevnéném terénu nebo cesté
(dle katastru nemovitosti) Vykupy pozemk
Ozna&eni . Vlastnici : (tis. K&)
cyklo &R Pardub-lcky Obce SoukroEny
komunikace kraj vlastnik
m m m m

la 100 - 60 1285 640
2b 1290 - - B -
5b - - 490 - -
5d - - - 270 130
Se - - 250 400 200
6b - - 130 70 40
7a - - - 470 240
7b - - 25 450 230

8 25 - - 185 90
9a 280 - - 90 50
9b 10 - - 240 120
10 - - : 170 90 1
11a - - - 520 260
11b - - - 390 200
12 - - : 210 100
13a 10 - 115 805 400
13¢ . - 1120 350 180
14a - 20 - 710 350
15a - - - 400 200
15b - - . 460 230
16 115 - 665 1 020 510
17a 10 - 55 230 120
17¢ - - - 60 30
18 - - . 1170 590
19b - - 280 700 350
19d 55 - - 1075 540
20a . - 300 570 290
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Situace vlastnickych vztahu k pozemkiim dotéenych navrhem
cyklokomunikaci po nezpevnéném terénu nebo cesté
(dle katastru nemovitosti) Vykupy pozemki
Oznateni _ Vlastnici : (tis. K&)
cyklo R Pardub-lcky Obce Soukrorny
Komumnilase kraj vlastnik
m m m m
20b 20 - - 280 140
20¢ - - 160 175 90
20d - - - 290 150
21b - - - 160 80
22b 5 - 440 955 480
24c 10 - - 620 310
25a 365 - 1 040 40 20
26a 25 - 405 - .
27a 165 - 345 590 300
28d - - 660 - -
29a - - 1050 - -
3o0d - - 1010 - -
3la - - 1250 = =
31b 35 - 340 145 70
31d 5 - 2 085 - -
Vykupy
pozemki 7 820
celkem

Vykupy pozemku se piedpokladaji pouze od soukromych vlastnikl (fyzickych a pravnickych

osob). Uvazovana $itka vykupu pozemkii je 5,0 m, cena za vykup 100 K&/m?, tj. 500 K&/m.

10. REALIZACE ZAMERU

Ze zpracované studie proveditelnosti a uCelnosti je ziejmé, Ze vzhledem k rozsahu,
nakladim na realizaci a naro¢nost investorské pfipravy je nezbytné rozdélit cely zamér na
ucelené &asti. Jako logické se jevi rozdéleni ve vazbé na strukturu osidleni a piipadné cile
cykloturistli v tomto ¢lenéni:

Hrochtiv Tynec — Chroustovice
Chroustovice — Luze
LuZe — Chlum (hranice Svazku obci KoSumberska)

Ve vSech tfech ¢astech jsou v cilovém (maximalnim) navrhu feSeni moZné ,,okruzni
trasy”, které umozni kombinaci jednotlivych tseki a podusekd. Pro zvoleni konkrétniho
postupu vystavby a zprovoziiovani jednotlivych usekl slouzi i tabulka Stavebni a celkové
niklady jednotlivych cyklokomunikaci. Na zakladé stavajiciho stavu v Uzemi a sestavenych
podkladi doporucujeme tento postup:
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Cast Hrochtv Tynec - Chroustovice

a) Propojeni Hrochtiv Tynec - Chroustovice

- zfizenim asfaltovych vrstev mezi Hrochovym Tyncem a Skalici zajistit sjizdnost pro

cyklisty a obnovou krytu mistni komunikace Skalice — III/3553, spole&né
s vyuZivanim casti silnice III/3554 bude zajist€no propojeni Hrochitv Tynec —
Bliznovice.

- mezi Bliziovicemi a Bfezovicemi (I11/3556) realizovat useky 5e a 5d

- mezi III/3556 a HoleSovicemi realizovat useky 7a, 8 a 9b, napojeni HoleSovic
z uzlového bodu mezi useky 9b a 10 po stavajici nezpevnéné cesté v ¢asti useku 9a
navedenim na stavajici lJavku (omezena tnosnost lavky 1,5 tuny je pro cyklisty a p&si
vyhovujici).

- propojeni HoleSovice — Chroustovice realizovat Gseky 10, 11aa 12.

Realizaci téchto tsekl bude zaji$t€no propojeni Hrochiiv Tynec — Chroustovice po
levém bfehu Novohradky. V Hrochové Tynci je zajidténa navaznost na ,,cyklookruh® méstem,
v Chroustovicich zpfistupnéni turisticky atraktivniho zamku.

Stavebni naklady celkem: 10 810,- tis. K¢
Celkové naklady bez odvodi za vynéti ze ZPF: 13 210,- tis. K¢

Realizace usekti 1a a 5b umozni vytvofeni celkem 3 okruh@i réizné délky po obou

btezich Novohradky. Usek ¢&.3 zajisti napojeni Rosic, leZicich mimo oblast Novohradky, na
systém cyklokomunikaci v oblasti Hrochova Tynce.

Cast Chroustovice - Luze

a) Propojeni Chroustovice — LuZe

- sohledem na polohu zdmku v centru Chroustovic u silnice III/3559 je vhodné&jsi
pokraCovani trasy proti toku Novohradky v tseku 13a svyuZitim stavajici lavky
severn€ od Lhoty u Chroustovic pro prevedeni cyklokomunikace z pravého bfehu na
levy bieh Novohradky.

- pokraCovani do prostoru PoSivalky vést v trase Useku 14a po okraji udolni nivy,
napojeni Lhoty u Chroustovic je zaji§téno stavajici mistni komunikaci.

- propojeni PoSivalka — Zalazany — JeniSovice realizovat useky 15b, 16 a 17c.

- propojeni JeniSovice (Martinice) — Lozice pro cyklisty preferovat realizaci
levobiezniho useku €. 18, pravobiezni tisek 19d zachovat pro ,,pfirodni“ vedeni
nestmelené stezky.

- propojeni Lozice — LuZe realizovat pfednostné useky 20a, 20b a 24c¢ s kifZenim
Novohradky po nové lavce mezi Voletickym rybnikem a Radimi.

- pfipojeni Radimé realizovat useky 20c a 20d.

Realizaci téchto sek bude zajisténo propojeni Chroustovice — LuZze po levém i

pravém biehu Novohradky. V Luzi je zaji$téna nadvaznost na sit’ silnic a mistnich komunikaci
zajiSt'ujicich pfistup do méstské pamatkové zdny.
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Stavebni naklady celkem: 13 950,- tis. K¢
Celkové niklady bez odvodi za vynéti ze ZPF: 18 130,- tis. K¢

Realizace tsekd 19b,, 19¢ a 19d umozni vytvofeni pravobiezniho ,,okruzniho®
propojeni mezi Jeniovicemi a Lozicemi. Usek &. 22 je dalsi moZnou trasou cyklokomunikace
mezi Lozicemi a Radimi vedenou v trovni horizontu mezi témito obcemi, ktera umoZiiuje
vyhledy na rozsahlé uzemi podél Novohradky a na protilehlou pfirodni pamétku ,,Kusé hora“
a piirodni rezervaci ,,StfemoSicka stran®.

Obnova zpevnéné cesty vuseku 23 je dals$im moZnym pfipojenim Rosic na sit’
cyklokomunikaci podél Novohradky, tentokrat do prostoru Lozice — Radim — Luze.

Cist Luze — Chlum (hranice Svazku obci Kosumberska)

b) Propojeni Luze — Chlum

- pro usek centrum (namésti) — KoSumberk — Paletinskd kaple vyuZivat stavajici mistni
komunikace s vazbou na park Hamzovy l1é€ebny.

- tsek Paletinska kaple — Bily K vést mimo silnici 11/356 LuZe — Nové Hrady v useku
¢. 29a s naslednym vyuzitim silnice I11/3565 Doly — Bily K.

- v tseku 30b Bily Kari — Rvasice vyuzit stavajici mistni komunikaci, v pokracovani ve
sméru na Polanku, Nové Hrady, Prose¢ realizovat usek €. 31a do uzlového bodu
v Podchlumu.

Realizaci té€chto usekl bude zajiténo propojeni Luze — Chlum (hranice Svazkl obci
Ko3umberska) vpravo od toku Novohradky. V LuZi je zajist€éna ndvaznost na sit’ silnic a
mistnich komunikaci vytvéiejicich pfistup do meéstské pamatkové zony.

Stavebni naklady celkem: 5 800,- tis. K¢
Celkové naklady bez odvodi za vynéti ze ZPF: 6 350,- tis. K¢

Realizace a vyuziti asekt ¢. 26a, 26b, 27a, 27b, 29b a 29c¢ umozZni vytvoieni
pravobiezniho ,,okruzniho® propojeni Luze — Doly.

Realizace a vyuziti usekt ¢. 30c a 30d umozni vytvoieni ,,okruzniho* propojeni Doly
— Bily K — Rvasice — Rabouil — Doly.

Realizace a vyuziti usekd €. 32b, 31c a 31d umozni vytvofeni ,,okruzniho® propojeni
Rvasice — Podchlum — Chlum — Rvasice.

Viechny okruhy mezi Luzi a Chlumem lze libovoln¢ kombinovat.
Obdobng jako Rosice lezi mimo tuzemi Novohradky obce Stfemosice a Repniky.
Jejich napojeni na navrzeny systém cyklokomunikaci je zaji§téno silnicemi III/35711 a

111/30529, po kterych je dostupné i vyhlidkové misto na Vysoginu a Zelezné hory ,,Poklona“
na hfebenu Stiemosické strané.
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Vnéjsi okruzZni Usek ¢. 25 severné od LuZe zpfistupiiuyje kulturni lokalitu Zidovského
hibitova a zarovenl nabizi dalkové pohledy na kulturni pamatky (méstskou pamatkovou zénu)
meésta s dominantami barokniho chramu a zficeniny hradu KoSumberk.

11. ZAVER

Zpracovani piedlozené studie proveditelnosti a Wcelnosti plné prokézalo
realizovatelnost zaméru zfidit systém cyklokomunikaci uzemim Novohradky a doplnit tak
systém cyklotras regionalniho vyznamu s pfesahem na cyklotrasy nadregiondlniho vyznamu,
napf. i na postupné budovanou vyznamnou mezinarodni Labskou stezku. Zaroveii je vyuzitim
dopravné mélo zatiZenych silnic III. tfidy zaji$t€éno napojeni vSech obci (véetné jejich
mistnich ¢asti) Svazku obci KoSumberska na ,,patefni trasy“ navrZené po obou b¥ezich
Novohradky.

Uzemné technické podminky pro navrh nemotoristickych komunikaci (pfipadné
komunikaci se smiSenym provozem zemédé&lské techniky a obsluzné dopravy) jsou dobré a
z hlediska vlivli zdméru — stavby (po dobu vystavby i po uvedeni do provozu) nedojde
k Zddnym vyznamnym zdsahim do tUzemi. Provoz nemotoristickych komunikaci nema
prakticky Z&dny vliv na Zivotni prostfedi a obyvatele v jejich okoli.

Z hlediska nakladl na vystavbu lze konstatovat, Ze stavebni naklady jsou obdobné
jako u jiZ realizovanych staveb. Naklady na vystavbu (stavebni i celkové naklady) jsou
stanoveny pro kaZdy navrZeny dil¢i Gisek vedeni cyklokomunikaci bez jejich souétu. Néaklady
na ucelené propojeni Hrochiiv Tynec — Chroustovice, Chroustovice — Luze, Luze — Chlum
v doporucené trase jsou souhrnné stanoveny v pfedchazejici kapitole 10 Realizace zdméru.

V celkovych nékladech tvofi podstatnou &ast odvody za trvalé odnéti pozemkd ze
ZPF. Pro navrhovany zdmér je vS§ak mozné uplatnit ustanoveni zdkona ¢&. 41/2015, kterym se
méni zdkon € 334/1991 Sb., o ochrané zemé&délského piidniho fondu, ve znéni pozd&jsich
predpisti, a zdkon & 388/1991 Sb.., o Statnim fondu Zivotniho prostiedi CR, ve znéni
pozdgjsich piedpist. Podle §11a, odst. d) a odst. j) zdkona &. 41/2015 Sb., se odvody za trvale
odilatou pidu nestanovi, jde-li o odnéti ze ZPF pro vystavbu uéelovych komunikaci
slouzicich k obhospodafovani zeméd€lskych a lesnich pozemku (odst. d)) a pro cyklistické
stezky nebo jeji Casti, budované v souladu s platnymi zdsadami tzemniho rozvoje nebo
s platnym uzemnim planem (odst. j)). Ztohoto divodu jsou poplatky za trvalé odnéti
pozemkil ze ZPF v souhrnné tabulce nakladl vy¢isleny samostatné.

Z majetkopravniho rozboru navrZenych usekd je zfejmé, Ze cyklokomunikace jsou ve
znaéné mife vedeny po pozemcich ve vlastnictvi fyzickych a pravnickych osob, i kdyz
nezanedbatelnd ¢ast pozemkd je ve vlastnictvi obci. Proto je nezbytné vénovat majetkopravni
problematice piipravy zaméru ndleZitou pozornost jiz v pfedprojektové ptipravé s cilem
stabilizovat umisténi cyklokomunikaci jiz pfed zahdjenim zpracovdni dokumentace pro
uzemni rozhodnuti (DUR) a tim piedejit p¥ipadnym zménam vedeni trasy ve fazi uzemniho
fizeni. Zaroveil je nezbytné trvale sledovat moZnosti spolufinancovani realizace zdméru
zraznych dotaénich fondtt EU, MMR, MD, MZP, Mze (napt. IROP, ROP, OPD, SFDI,
Rozvoje venkova).

V Hradci Kralové, ¢ervenec 2015 Ing. Jiti Shejbal

Y
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SEZNAM PRILOH

1. Zaznam z jednani 17. 3. 2015

2. Zaznam z jednéni 7. 5. 2015






ZAZNAM

z projednéni koncepce (1. a II. etapy feSeni) dokumentace studie proveditelnosti a igelnosti

Cyklokomunikace tizemim Novohradky

Misto jedndni: Méstské muzeum ve Skutéi
Datum jedndni: 17.3.2015

Utastnici jedmdni: viz prezenéni listina, které je nedilnou souddsti tohoto zéznamu

Utel jednéni:

Utelem jednani bylo projednéni vystupli 1. etapy (zaji¥téni podkladil) a 1L etapy (analyza
zdjmového tizemf) feSeni studie a stanoveni koncepce feseni se zastupei Svazku obef KoSumbersko.

Priabéh jedndni a dohodnuty zévér:

V tivodu jednén{ seznamil zdstupce zpracovatele studie predsedu a manaZerku Svazku obci
s vymezenymi hranicemi feS§eného tzemi a s doposud ziskanymi podklady pro zpracovéni studie
(mapové podklady, izemn& plénovaci dokumentace, idaje o slozkach Zivotniho prostfeds ...).

Pro stanoven{ koridorii pro vedeni cyklokomunikacf byly zpracovany 2 analytické mapy
s vyuZitim Technickych podminek Ministerstva dopravy (TP) &. 181 ,,Hodnocenf priichodnosti izemf
pro liniové stavby“. V rozpracovanych mapéch ,,P¥iroda a USES* a ,,Voda, geologie a kultura“ jsou
zobrazeny potfebné zékladni tdaje o tizemf a tim i omezujici prvky (limity) pro névrh variantnich tras
cyklokomunikac{.

Provedené analyza zdjmového tizemi (v&etn& jeho podrobné rekognoskace zpracovatelem) a
vyhodnoceni ziskanych adaji budou podkladem pro zpracovéni III. etapy feseni studie — pro névrh
vedenf{ cyklokomunikaci ve variantach.,

Na zaklad® ptedloZenych analytickych map a uvedenf dal$iho postupu zpracovani studie
Gcastnici jednéni konstatuji, Ze naplii feSeni 1. a I1. etapy dle uzav¥ené smlouvy o dilo Jje zpracovatelem
splnéna.

Hradec Kralové 19.3.2015 zaznamenal:
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ZAZNAM

z projednéni konceptu (IIL etapy fesenf) dokumentace studie proveditelnosti a idelnosti

Cyklokomunikace tizemim Novohradky

Misto jednani: Méstsky ufad Luze

Datum jedndni: 7.5.2015

Utastnici jedndni: viz prezenéni listina, které je nedilnou soud4sti tohoto zéznamu
Ukel jednani:

Utelem jednani bylo projednani konceptu dokumentace studie se z4stupci obei Svazku obei
KoSumbersko. Jednéni ptedchizelo projednani koncepce fefeni s ptedsedou a mana¥erkou Svazku
obci dne 17. 3. 2015 ve Skut&i a samostatna jednani zpracovatele studie se zéstupci jednotlivych obef.

Priib¢h jednani

V avodu jednani sezndmili zastupci zpracovatele studie jeho Ugastniky s vymezenym
rozsahem fefeného uzemf a zvolenym postupem fesen.

Zakladni vstupy a omezujici prvky (limity) pro navrh variantnich tras cyklokomunikaci byly
zpracovany s vyuZitim Technickych podminek Ministerstva dopravy (TP) & 181 Hodnoceni
priichodnosti uzemi pro liniové stavby a graficky vyjadfeny ve 2 analytickych mapéch Zivotniho
prostiedi obsahujici:

- ptirodni slozky a USES

- vodohospodéfské poméry, geologické podminky a kulturni hodnoty.

Na zéklad® takto sestavenych podkladi bylo navrfeno vice ne? 30 diléich variant vedeni
cyklokomunikaci po obou bfezich (stranich) Novohradky. Vedenf cyklokomunikaci je navrhovéno
podle mistnich podminek a pro jejich trasovani jsou vyuZity silnice IIL tidy, mistni komunikace,
zpevnéné a nezpevnéné polni cesty i zcela nové seky vedené po ZPF. S ohledem na celkovou délku
feSeného Gzemi cca 20 km jsou moZné rizné kombinace variant, které mohou tvofit i rizn® dlouhé
okruhy.

Usek Hrochiiv Tynec — Bliziiovice

Vlevo od Novohradky je navrzeno vyuZitf stavajici MK Hrochiiv Tynec — Skalice - silnice
11/3553, silnice ITI/3553 Blansko — Psotnov - Cankovice a 11/3554 Psotnov — BliZiiovice.

Vpravo od Novohradky je navrzeno vyuziti nové vybudované polni cesty Bliziiovice — silnice
111/3553, pokragovani do Hrochova Tynce je fe§eno vystavbou nové cyklokumunikace vedené
podeél bezejmenné vodotede ve stopd stdvajici nezpevn&né polni cesty k silnici I/17 a podél
jejiho télesa ke starému silnid¢nimu mostu p¥es Novohradku.

Propojeni (zaokruhovani) levobieZznich a pravobteznich tras je zajigt&no po silnicich 111/3553
resp. 111/322265 Bliziovice — I/17.



Usek Blizriovice - BFegovice

Vlevo od Novohradky je vyuZita mistni komunikace na vychodni okraj BliZiiovic a dile je
v trase stavajici cesty navrzena nové cyklokomunikace po napojeni na silnici 111/3556 Bréekoly — I/17.

Vpravo od Novohradky je cyklokomunikace vedena po nové polni cesté vybudované v rémeci
spoleénych zafizenf pozemkovych uprav na k.u. BliZziiovice a jejim pfedpokladaném pokradovéni na
k.a. Bfezovice.

Usek Biezovice — HoleSovice - Chroustovice
V tomto useku je navrzeno vedeni jen novych cyklokomunikaci pouze vlevo od Novohradky.

Diléi podvarianty vyuZivaji stavajici nezpevnéné polni cesty nebo jsou vedeny podél levého
bfehu feky. V Chroustovicich je do mista napojeni na silnici I1I/3558 vyuzita stivajici mistni
komunikace.

Usek Chroustovice - PoSivalka

Vlevo od Novohradky je cyklokomunikace vedena nejdiive po III/3558 v Chroustovice —
Zilovice, nésledng po &tstové cest® snestmelenym povrchem podél baZantnice a déle v trase
nezpevnéné cesty do Lhoty u Chroustovic, kde se napojuje na silnici 11I/3557 a konéi v Po$ivalce
v kiizovatce se silnici I1I/3561 LuZe - Chroustovice.

Vpravo od Novohradky je po prijezdu po III/3559 v Chroustovicich cyklokomunikace
navedena na stévajici polni cestu vnivé Novohradky a na stivajici lavku severn& od Lhoty u
Chroustovic a dale podél paty severniho svahu severn€ od Lhoty do Po$ivalky.

Propojeni levostranné a pravostranné trasy je po mistni komunikaci ve Lhoté u Chroustovic
nebo ptimo v Posivalce.

Usek PoStvalka — Zalatany - JeniSovice

S vyjimkou pog&ate¢niho tseku v Posivalce a koncového tseku v Jeniovicich je cely dsek
jednovariantni. Mezi PoSivalkou a Zalazany je cyklokomunikace vedena podél levého brehu
Novohradsky po zemé&délské pidé (ZPF). V ZalaZzanech vyuZivd mistni komunikaci a pokratuje po
stavajici nezpevn&né cest& do JeniSovic kde kon&i napojenim na silnici I1I/30528 $ténec - Martinice.

Usek JeniSovice - Lozice

Levostranna trasa se odpojuje z I11/30528 a pokraduje podél mlynského ndhonu a levého biehu
Novohradky do Lozic, kde se napojuje na mistni komunikaci a nésledné na silnici III/3561.

Pravostranné trasa vyuz{va v JeniSovicich mistni komunikace a na vychodnim okraji obce
pokratuje v trase polni cesty a p&Siny do severni &4sti Lozic, kde se napojuje na mistnf komunikaci a
silnici ITI/30529 Srbce - Lozice. Variantné je navrZeno vedeni po polni cest& JeniSovice — I11/30529.

Propojeni levobfezni a pravobieZni trasy je silnici 111/30529 v Lozicich.



Usek Lozice ~ Radim - Lufe

Vlevo od Novohradky je navrzeno mezi Lozicemi a Radim{ vyuZivani silnice 111/3561 nebo
»homi* varianta vtrase nezpevnéné polni cesty v Lozicich a nésledn& vystavba zcela nové
cyklokomunikace do mista napojeni na stavajici zpevnénou polni cestu Radim — silnice 1I/356 Radim -
Dobrkov.

Vpravo od Novohradky je cyklokounikace vedena po mistni komunikaci v Lozicich a dale
pokraduje smérem k Voletickému rybniku a po hrézi rybniku na silnici I/305 Luze — Voletice.

Propojeni levostranné trasy a pravostranné trasy je novymi cyklokomunikacemi v trasich
nezpevnénych polnich cest snovou lavkou ptes Novohradku v prostoru Voletického rybnika,
Samostatné propojenf Radim — LuZe je navrZeno ve stop& stavajicich nezpevnénych polnich cest a
vychodng od COV se napojuje na mistni komunikaci v Luzi.

Usek Lue — Doly — Bily Kisi

VLuZi a v mistni &asti Ko§umberk jsou pro vedeni cyklokomunikaci vyuZivany mistni
komunikace. Vlevo od Novohradky je navrZeno vyuZiti silnice 11//30532 LuZe — Doly. V tseku od
»vodamy“ po soutok Novohradky s Krounkou je navrfena variantni trasa podél tpati jizniho svahu,
nejdfive po pravém b¥ehu Novohradky ve stopé stavajici cesty a po prechodu po ldvce na levém biehu
po ZPF do mista soutoku obou fek a naslednym napojenim na I1/30532.

Vpravo od Novohradky je navr’eno vyuZiti stavajici lesni cesty od Paletinské kaple po
napojeni na silnici I1I/3565 Doly — Bily Kiii a dale do Bilého Koné.
Usek Doly — Bily Kiisi - Rvasice

Vlevo od Novohradky je cyklokomunikace vedena po mistni komunikaci Doly — Rabouii a
déle po nezpevnéné polni a lesni cesté do Rvasic.

Vpravo od Novohradky je cyklokomunikace vedena po stavajici mistni komunikaci Bily Kin
— Rvasice, kde je napojena s levostrannou trasou. Propojenf levostranné a pravostranné trasy je po
stavajici nezpevnéné cest& ve Rvasicich.

Usek Rvasice — Chlum - SHite:

Vlevo od Novohradky je cyklokomunikace vedena po stdvajici nezpevnéné lesni cesté udolim
Hlubotického potoka a konéi napojenim na silnici I11/30533 Hlubok4 — St¥itez.

Vpravo od Novohradky je cyklokomunikace vedena po nezpevnéné cestd sméfujici do
Podchlumu a déle na Polanku (cely usek je ji% mimo izemi Svazku obci Ko¥umberska).

Propojent levostranné a pravostranné trasy je po stavajici lesni cest$ Podchlum — Chlum a po
mistni komunikaci Chlum — St¥iteZ napojenou na silnici 111/30533.
Sirst vazby

Mimo vySe uvedené varianty vedeni cyklokomunikaci podél novohradsky bude studie
obsahovat feSen{ ,p¥{tnych vazeb“ ve sméru do obci Svazku Ko¥umbersko mimo toto tzemi.



V ptipadé Rosic névrh tras ve sméru na Hrochiiv Tynec a Lui, v piipadé StfemoSic a Repnik vazby
na Usek mezi LuZi a Bilym Koném.

Vystupem vyhodnocen{ a porovnéni navrZenych variant bude:

- vyhodnoceni vlivii jednotlivych variant z hlediska ochrany Zivotniho prosttedi
- odhad stavebnich a ostatnich nédkladii navrZzenych variant fefeni

- upozormné&ni na problémové body a moZn4 rizika dal3{ p¥ipravy projektu

- vybér a doporudeni nejvhodnéjstho fesen{

- ndvrh etapizace realizace zaméru

Tyto vystupy budou podkladem pro Svazek obci pro rozhodovani o dal$im postupu p¥ipravy
realizace zdmé&ru s vazbou na moZnosti jeho financovéani z dota&nich programi, které viak nejsou
v této dob& zndmy.

In Shejbal
Transcongulf s.r.0. Hradec Krilové

/
Hradec Kralové 12. 5. 2015 zaznamenal: W L&'
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